


Fallstrom-Stufenvergaser 32/32 DIDTA

Im Hinblick auf die bestehenden Abgasvorschriften und dem besonders bei Automatik-Modellen gewiinsch-
ten Komfort iber den gesamten Drehzahlbereich, wurde im Zuge der technischen Weiterentwicklung der
BMW 2002 A mit einem Fallstrom-Stufenvergaser 32/32 DIDTA ausgeriistet.

Dieser Vergaser ist mit mechanisch betatigter |. Stufe und durch Unterdruck gesteuerter I1. Stufe ausgeri-
stet.

Die Saugrohrweiten beider Stufen sind 32 mm.

Ein wesentlicher Bestandteil dieses Vergasers ist das Umluftsystem, dessen Reguliermoglichkeit im Zusam-
menwirken mit der Einstellung der Leerlauf-Gemischregulierschraube die Verstellung der Leerlaufdrehzahl
gestattet, ohne den Anstellwinkel der Drosselklappe fur den Grundleerlauf zu verdndern.

Die Lage der Bypass-Bohrungen, im Verhéltnis zur SchlieBwinkelstellung der Drosselklappe, die fiir einen
guten Ubergangsbereich wichtig sind, kann genauestens festgelegt werden.

32 DO 5.5 xR :
N :
N E N
N : N
3 S
N ¢ \
N : N
ot ENURES SE Il R )
A ’—-_‘;' 1
. ;E—'?s N et
A 4 =
a3 3 ZH Boeor 3o -F1-
: i\ =iz
/ H
AW T | r ;z =
’ ! Ay O -----C il ¢ o} =
1 LS
PPN s SIRS 1y

%\

Il. Stufe I Stufe




1. Aufbau des Vergasers

Der Vetgaser besteht aus drei Hauptteilen

1.1.
1.2
1.3

1.1.

1.2

1.3.

Vergasergehiuse
Drosselklappenteil
Vergaserdeckel

Vergasergehduse nimmt die beiden Mischkammern, die Schwimmerkammer und Teile fir die Auf-
bereitung des Kraftstoff-Luftgemisches auf. In den Mischkammern sind Lufttrichter, Austrittsarme
mit Vorzerstauber und Luftkorrekturdiisen. Ein Einspritzrohr versorgt die 1. Stufe mit Zusatzkraft-
stoff. ‘

In der Schwimmerkammer sind die Hauptdiisen, die Zusatzdiise und Luftkorrekturdiise fir die Uber-
gangsreserve der |l. Stufe sowie die Zulaufbohrung mit Saugventil und das Uberdruckventil des Be-
schleunigungssystems untergebracht. Die Beschleunigungspumpe, das Thermo-Startventil und das
Leerlaufabschaltventil sowie die Umluft-Regulierschraube, sind von auen an dem Vergasergehause
angebracht.

Drosselklappenteil, das mit einem Isolierflansch von unten an das Vergasergehause geschraubt ist,
enthalt die Ubergangselemente der Drosselklappenwellen und Startautomatik. Die Ubergangsboh-
rungen (Bypass-Bohrungen) sowie die Steuerbohrungen der Startautomatik (Pulldown) und die
Zindverstellung miinden im Saugschacht. Die Leerlauf-Gemischregulierschraube und der Ausgang
des Umluftkanals sind ebenfalls hier angeordnet.

Vergaserdeckel ist die Starterklappe mit Startautomatik und Pulldown-Einrichtung in der |. Stufe
angebracht. Die Kraftstoffzufuhr mit Schwimmereinrichtung, Leerlaufluftbohrung und Unter-
druckdose zur Betatigung der 11. Stufe, sowie Tauchrohr der Vollgasanreicherung I1. Stufe, sind
ebenfalls darin vorhanden.



2. Arbeitsweise des Vergasers
2.1. Schwimmereinrichtung

Der von den Kraftstoffpumpe geforderte Kraftstoff gelangt iiber die Zulaufleitung in das Schwim-
mergehause. Hat der Kraftstoffspiegel die vorgesehene Hohe erreicht, so wird durch den Auftrieb
des Schwimmers das Schwimmernadelventil auf seinen Sitz gedriickt und der Zulauf des Kraft-
stoffes unterbrochen.

Die Beliiftung der Schwimmerkammer erfolgt iiber ein Beliiftungsrohr, das in den LufteinlaR iiber
die Mischkammern ragt (Innenbeliiftung).
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2.2. Startautomatik

Die Startautomatik des Vergasers ist warmwasserbeheizt. AuRerdem wird die Bimetallfeder von
einer elektrischen Heizspirale beheizt, die von zwei Temperaturfiihlern gesteuert ist. Liegt die
Aulentemperatur unter + 16 © C oder die KiihImitteltemperatur unter + 45 © C, erfolgt keine
elektrische Beheizung. Sobald diese Werte liberschritten sind, erfolgt zusétzlich zur Erwarmung
des Kiihimittels eine Beheizung der Bimetallfeder durch den Heizwiderstand.

Diese kobinierte Warmesteuerung hat den Vorteil, daR die Starterklappe entsprechend den moto-
rischen Erfordernissen in den richtigen Zeitablaufen 6ffnet und schlieRt. Damit wird eine Uber-
fettung des Kraftstoffluftgemisches beim Kalt- und Warmstart verhindert und der Kraftstoffver-
brauch giinstig gehalten.
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Durch kurzes niedertreten des Gaspedals vor dem Anlassen des Motors, wird die Startautomatik
ausgeldst und in Startstellung gebracht.

Die Starterklappenwelle steht unter der Spannung der spiralférmigen Bimetallfeder, die auf jeden
Temperaturunterschied anspricht. Bei kaltem Motor ist die Starterklappe je nach der Auflentem-
peratur mehr oder weniger geschlossen, denn bei Abkiihlung der Bimetallfeder wird die Starter-
klappe durch die Bewegung der Feder in SchlieBrichtung gedreht.
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Wenn die Starterklappe geschlossen ist, wird gleichzeitig die Drosselklappe etwas angestellt. Das
geschieht dadurch, daR beim SchlieRen der Starterklappe der mit der Starterklappenwelle starr
verbundene Mitnehmerhebel die frei bewegliche Stufenscheibe anhebt und ihr Rastensegment zur
Wirkung bringt. Uber einen Hebel mit Einstellgestinge wird die Drosselklappe etwas offengehalten.
Auf diese Weise kann sich der beim Anlassen des Motors entstehende Unterdruck bis unter die Star-
terklappe auswirken. Er hebt die Kraftstoffemulsion aus der Mischrohrbohrung an und 148t sie iiber
den Austrittsarm in die Mischkammer austreten.

Die fiir die Gemischbildung erforderliche Luft wird {iber die Starterklappe angesaugt. Die Spannung
der Bimetallfeder schlielt die Starterklappe, der Unterdruck will sie aufziehen, wodurch diese auf-
grund der desachsierten Lagerung ins Flattern kommt. |hr groBerer Fligel 6ffnet abwarts. Auf die-
se Weise bildet sich zundchst ein kraftstoffreiches Startgemisch, das den Motor auch bei niedrigen
AuBentemperaturen anspringen |4Rt.

Mit der einsetzenden Erwadrmung setzt die Offnung der Starterklappe ein, und der Luftanteil des
Startgemisches wird gréRer, es magert sich selbstdndig ab. Die Abmagerung schreitet solange fort,
bis die Starterklappe ihre senkrechte Betriebsstellung erreicht hat.

Die zur Startautomatik gehdrende Unterdruckmembrane (Pulldown) hat die Aufgabe, die Starter-
klappe nach dem Anspringen des Motors bei hoheren Leerlaufdrehzahlen und bei kleinen Teil-
lasten gegen die Spannung der Bimetallfeder etwas zu 6ffnen, um auf diese Weise einer Uberfettung
des Kraftstoff-Luftgemisches durch Luftzugabe entgegenzuwirken.

Der Motor erreicht nach dem Anspringen, durch die von der Startautomatik etwas offengehaltene
Drosselklappe, eine erhdhte Drehzahl.

Wird das Gaspedal betatigt und wieder losgelassen, fillt die Motordrehzahl auf erhéhte Leerlauf-
drehzahl ab.

Bei einer Wassertemperatur von ca. 50 - 60 © C, geht die Drosselklappe - nach Betatigung des Gas-
pedals - in die Leerlaufstellung zuriick.





































