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Pour accroitre la puissance
d'une voiture, la méthode
aujourd'hui en vogue con-
sisle & amettre un lurbo
dans son moleur . Mais ce
n'est ni la seule, ni fores-
mant la meilleure.

MW et la fameus prépa-

rateur sllemand  Alpina

ol rerplacd ke moleur

doriging par cei du

micdéle = ai-dassuss

Cen nous  vaul deux
anging  hyper-muscks gque  nous
avons essapés lace & lace: d'ura
part, PAlping BA. una calsse de 3250
équipse d'un maoteur de 5280 ame-
liord, d'autre parl la M 5351, una
calses de 261 Qul cache Sous Son
capol e moleur des 5357350 Deux
cocktails sacrément 8l EEVETITESR|
corsés, pour célgbrer au plus nveau
les noces ikegitimes de bemnes qul
n'ont l;.‘l'lﬁﬂﬂl;en[ qué  "apparance
aves  Des meCaninues oebbrdanios
d'ardaur !

Caractéristiques

Dars “évantal des berlines BMW, |a
sarie 5 représente ke oo juste milleus
aniré | compacies sére 3 el les
volumineyses série 7. Catte carroasa:
rin pohvalente & 8% guipte de
motaurs 4 et & cylindres vanant entre
1.H at 3 sbras, celte dermiére wersion
codie 530 dlant rézervde aux LS A4
ela la compéttion D'aulre pan, dans
un premuer lemos, Matorsport, & divi-
sion sporiive de BMW, concut el
comafrulgel en igule petlle sénig une
wersion speckaie {ype 535} eguinge
du moteur 3.3 IMS7 ¢h du coupsa 633
La K5350 4 mateur 3.5 /216 ch esi
dérlyde de ce modble, mals cons
trurte par1' using #nplus ¥ arde sario.
Alpina s51 svec Schnitzer b sbécia-
It le pius comnu des prépamlears
de versions sparlives sur mécaniques
BMW, Mais celle patita lirms, loin de
canionner ses fravaux & @ compét
tion, s'efforce depues longlemps oo
proposer des wersions roulisnes amea
liorées des BMW de serie, M. Boven-
Saepen, & palron d'Alpina, ast un per-
leclionnmte &t un sage en meme
lermps. Powr présenver 'exchsivitd of
la qualité de ez produils, el malgre
eur vl succks §l conssnye & son
enlraprse une dimension  délbe .
manl artizanale et 38 contente de
COnsiruire anvinon deux cenls unifes
par an. Dans 28 «gQAMMEes, MOUs
avone chois Ik modile BE, une car-
tozsene de 3230 dquipée du moleur
o la 5280 pousss 8 200 ch A noler
que e garage ou Bac, oqui imporie en
France les Alpinge, en assure la garan-
tie aux rérmes tilres gt conditions gue
celles des modales BMW da =&

Ga qui nows 8 donne 1'envie de raps
procher fa M535 et I'Alping BB, ¢ asl
tndermemanl & ressemblance dis
aemarches qui ont abouti @ laur dia:
Baration, el aussi & fai QUE POUE L
rapport  ori-perfarmances  voism,
alles présentenl des caractéres bien
disIncls, enire kesguels || ne sera pas

lacile de choisir. Mals ¢'esl surfoul
parce EIL-'E"ES. repré.-smlﬂnr 'uma &l
lautre, wie approche de o que pour-
rait &lre le summum de la berline
Speariive

L' &dpina BE progoss un rapoort polds-
pssance infériaur & 6 kgich {587
exactarmant] sous fa forme comodcte
de la carrosserie & deux pores des
BMW séne 3. Apina part de la 3230,
cont a8 lraverse supporl-rodedr ast
muodi e pour ingtatler le six cylindres
de 1a 53286 De saria, calukc! Toumit
184 ¢h, soil édja 41 ch de plus oue e
2.8 | dorginge. Mals leg conduils
d'admission ef d'échappement soml
agrandis el aignes, || recoil un arbre
& cames spécial el un jeu de pislons
forgds, et le systéme d infection st
fegarament modifie. Rasultal | ancare
18 ¢h suppksmentaires pour ateindre
le wehifire rends de 200 ch & 8000
fofmen jun peu plus de 70 ¢l et un
couple Maxi que passe o 21 4 255
kg & 4500 trimn),

COmme o8 maleur Bst plus encom-
Drant an bongueur gue a2 31, | a faby
moanter un radialeur plus mince, mais
de plus grande swface Cole frana-
mission, i 850 dccoupld & la hoie
Gfitlcra-g a cing rapporia dite «longue n,
& oualtkme en prise st cEwuinme
surmultipee. e ponl arridme resle
celui de la 3231 mals |l a8l dquipd
d'un défierantial sutobloguant & 25 %,
el d'un ner de cartar en aluminium
ailete chargd d'en amakarer le ralims
dhssament.

Campte {era de augmentalion sensi-
ble de la pussance & du poids sur e
trair avant (e mateur 2.8 | pase B0 kg
de plus), la suspension est sersibie.
manl madifliéa s ressorts spéciau &
flexibilité variable, amorisseurs Bils-
tein, diminution de 2 cm de fa hauteur
e caises, asgmeantation du diaméte
deg baimes artlvoufis (23 mmoa
'avanl, 18 mm pour 'arrigre qui e
B surplus réglabie an cing positions)
Parallelement, les rouss en 1bie d'ari-
gine, de 512 % 13", sont remplacdes
par des 5x15" & Favan ei des
7= 158" a larsare, en aliage Mger,
deuipes de Pirelil PT 195 & 205/50 au
sy des 18570 de sérle. Le systéme
oe frednage el renforce par le mone
taga de disques aulovent i3 et perio-
rés plis larges A l'avanl, sinsi que de
plaguetes plus dores, landis gue e
taux d'assistance est redut, La direo-
lion aasigiée ragta en revanche (denti:
que d |'origing

Blen qua les consammalons « UTAC
die PAlping BE lassant apparaiire un
gain de 02 1100 km a 120 kmith aur la
S23i 'L elle est equipée d'un résar
WO 2 08 | aui kel &350 &n laul Blal
cle cause une impressonnanie aulo-
nomie d'au-malng 500 km, CAR ar
rosserie anlin, un déflecisur sous |8
para-choes guvant gl un becquet en
caoutchouc sur 'aréle postérsure du
couvercke de malle sent chargés
c'amaliorer e compaament admody-
namegue, d'aulfe paf caractérisa par
un misdhocre G supériear & 0,40, en
partie corrigé par un maftre-cougle
redafivarnant r&duil

La transtormation de ka 528 ien MB35
SUL LN pIOCESsUS BNAloGUE, MM Si
alle apparalt moens élaborées. 1 fai
dire que le remplacement du mateuar
2.8 par g 3.5 | n'enganar e ou’un sup-

plémnent de poids de 20 kg, Du coup,
e rapoort poics-puissance descend
da maniere Spectaculaire da 7,7 4 6,6
kgfeh, alors que & coupls  mas
grimpe vartiginsusement de 245 &
316 mkg (& 4040 trimn) ! Cast la
boite a cing 1apports rapprochés dile
= SR0et s, aved cinguiema en prise, qu
& 8ta ratanue, alors que e porl esl
muni g'un aufoblcquant & 25 % al
énquipé d'un ragport final plus lang
(3,07 0 aw e de 3,48} Coté chiaais,
e fralns roulants ont natureliement
efé revis | jamibes alasiigues avant
rendorcées, ol doldes de butées da
limitation da roulis, amariseews Bils-
feirn & gaz, disques de freing vanlilds
plis epais, roses en-gligge 4 janes
da 62 B pnewe Michelin XWX
1920700 Lies mopditicalions par rapport
au modéla o'origine, on e constate,
vant cependant moing lain dans ce
dormaine que celles qul sant appar-
tees a 'Alping BG, Par sllkeurs, ka car-
IOSSErs TgoureusaEmeEnt Inchangsée
ez celle de | 52081, détiscieur avant
gt becquet arfdre n'dtanl prévus
Qu'en optin.

Performances

223 kmh, annonce e calalogue
Alpina pour ka BE | Flus de 220 kmim,
resendicqea BMW poer la M5350 | ER
bien, nNouE navons pas rbassi A
atleindre ces vitesses, ni dans un cas,
ni dans Uautrd. Mais déclarons-e
d'efmbles, nous n'dvons pas  éid
ccus powr autant! En eltat, la 58,
cub 8'aal montrée la plug rapide des
ceu & frolé les 217 ki & Mon ity
(1060 powsr Lne 32490} od ia ME35i a &lé
chranométrée 8 2125 kmh (205 pour
ume 5280). Des vilesses quil, pour des
barlines, sonl taut a fail axcaptionnal-
I, de mime d'alllEurs gue s accé-
lErations, Dans ce comaine aussl, la
BE s'es1 montréa la plus brilants, de
ALk Au 400 m départ arrditd ol slie
ne prend que 11 0° d'avantags (15" 1),
olug netternant au kdoméice ol &0
278, alla bai la 535 de B0, [n 5281
de 1'2aTka 323ida 27

Al plan des performances  pures,
c'esl donc la voiturg da plus pedile
cvlindrée qui 'amparte, mas Sela
n'‘est pas surgrenant si lon considare
Bom rEpport  poMds-puizsance  ples
favorable, et som SCx qui ne i'as: cer-
taingmen! pas moins; car e malie.
couple de la caroasers séris 5 a1
aulramant plus impoc-‘;rm'. queé calui de
[[E8:1=20 1

Tewt change . an rawanche, quand on
considére I3 zoupdssse. Dang ce
domaing, an affet, la sgrosses S38(
s'assure un conlodable avantage en
rasan de o conjugaison de deus fac
[Burs: son couple-moteur DEEUCOUD
plis &lave, dobé de surcralt d'uns
courbe démarrart meltement phis bas
que celle du moleur 2,8 |, &l sa boite &
rappadds rapprochés dont la premiars
el analogue & celie da ia BE {environ
70 kmib au limiteur] mais doni les
Bulres iniermedignrgs sonl sensible
ment plus courls: 106 en sacande
condrg 216 {vifesses lues au comp-
leur). Cast aingi que pour passer e
100 & 140 kmih en cinguigme, i ne
laul que 10°°5 et 360 m & la M5351.
confire 132 el 448 m a lg BE Mals
cellz-ci rédult son handecan si 'on







gftectus la mame mesure en réfrogra-
dant en quatrigme . elle ne concece
Pius Blors gue 174, soil 4% m. 1l faul
raconnaitra gue la sowplassa de |a
MSE51 ast résllement exceptionnslie
en partent de 50 kmih, Il ne i faut en
eltel que 32" an cinguidme el 281
ef quali e pour pareduril un kilo-
milra, soil respectivement 36 el
2 '3 de moins cu'une Audi Quattro,
par example:; & bord de ka M35, cela
& lraguil par une sensaton de pous-
st absolumeni &nivrante, un souffle
ingpuisable qul £31 Lne SoUrce de plak
Sir incamparathle sur ka route.

Coe congommalion, lBs deux voilu-
res fonl & peu pras match nul, comme
ie mantrent leurs courbes. Par rap-
part aux parformances gu'elles réali-
gant, ellas e peuvent nl l'une ni
'autre &tra texees ce gourmandise
SHCAGRIVE | un Pl plus dae 120100 km
A 130, um peu mains da 20 11100 km &
180, anwiton 30 N100 km en max
Mals dang ce domaine, la BA peut sa
préveloir d'une exceptionnells auto-
noemée gue la M5351 at son rdsarvoir
de TOlires saubement lul anvie.

Ave: la grile & promeére décalde, ia
boite e Sparts da k2 M535i eat la plus
agreable & maner ef la mieux lagee
mals en veritg, celle cg la B est ge
s0n e au-dessus de toute critigue
serieuse. Dans c@ domaine, comme
dans celul des mateurs, on se situe
régliement & un niveay Trés dawd

Comportement

L'Alpina plus légéra de quelques 235
kg, plus compacte aussial 0olss d'un
rapoort  puissance-ancombrement
peu banal pour una berling, 5'avére
nalureBgment la plus aple 8 I con-
duite sportive. La ME350, trég a ["ase
sur autorouta, esi moine maniable aur
route accidentée. |l faut cepsndant
ajouter que e handicap naturel oe la
plug valumineuss de nos deus BMW
hyper-missckeas 8st accru par ges
lrains roulanis netlement moins &la-
borés. Sa suspension consen! en
allat plug de roulis, ce qui se tradull
notamment par un defaul de motricité
& |'accelgration gue 'aulobloguant
e8] Impuissant & réduire. || en résyite
un comportement somme fout amu-
sanl sur le sod sec, guand e patinage
o5 rouss molrices peul Elre ulllisé &
b escient pour tenir la volture en
derive sur ea trajectoire. De plus, || ne
s'agit pas d'ure voiture de coursa, st
le plaisir de déclencher facilemant
una gkssade gul ne demande ou'l
Blre précisémen! conlrdlée par la
seule prassion du pied sur I'eccélera.
teur vaut aprés toul largement un
sacrifice en eflicacild pura! Toule-
lois, sur e mouille, le mangue d adhe-
renca lourne & la confusion du con-
ducleur ef de la ME35], aggravé par
un equiparmant preumatiqua étrange-
el desust,

Rien de el avec I'Alpina BS, qui vire
pariatement 4 plail sur ses pneus
fails basse plus modermnss. De plus
ceux-ci sont plus directionnels et ne
consantent presque pas de dérive an
apoul, 1en resylte un compartameant
81 des raponges nellement plus pra-
cm ad volant, malgré une direction
trep démultipliée {guatre tours entre
bulées, soil un demi de plus Qu'Aw

volant de la ME3IS. A cet égard
I'Adpina BE peut rivaliser aves nombre
de coupés spartifs, méme & 1A iour
deur de son nez finll par 'entrainar
dans un sous-virage dithicile & aviter
Cluant & la matricite, ele est satisfal-
sante. Cola freinege, deux philoso-
phies somt en présence. Dobé d'uns
forte assistance &l de gamilures poly-
valenles, ke systéme de la M535] 5=
revlla plus efficace a froid. mais
maing efflicace a chaud que celul ge
lAlpina B& Ceha-ci réclame une
action nattement plus VQOUreUSe sur
Iz padale, su béndflce, selon mous,
dune mellsure progressivite ef de
maing grands - risques de blocege
intampastii

Confort, équipement

Les BMW 02 sams ne sonl pas répy
1&g pour e moslleux de laurs sus
pensions, el celles-ci, renforcées et
plus fermes encors, ne foml pas
exception & la régle.

Toutedois. |'une Bt I'autre Nous BAraS
sent plus contortables & cel dgard
ous les modibes dont elles dérivent,
el cedi n'esl guapparemmint para-
dowal, En atlet, i lamaortissemeant asl
plus ferme, || 231 aussi plus efficace,
&1 &l s brdgularites de la chaussse
sanl en ellel plus accusées a palile
allure, alies sant de mesux en mieux
absorbees 8 masung que la vitesse
g'éléve. D plus, tant Alping que &
535 sont Gguipdes d'excellents elé-
gespaguets Recaro qul procurent
une ien meilley e asse gl un midin
tigry latéral irréprochabke aux passa-
gears avanl. Dans les deus cas, grace
Bux posshilités de réglage offeres
chagun asl an rmesura de determines
un position da conduiia idéale.

D méime, les daux moteurs fonction-
nenl o manigre silencieuse, &t ore-
que les régimes s'élevent, (i 1ont
antendre une voix éminemment meék
disuse gui n'écarche [amals les areil
as Jusqu'a - IBD kmiln envircn,
VAjpima Bst un peu plus bruyanie,
i & celle allure, las deux carrogse-
rigs angandrent des remous d'air qul
couvrent tout b2 reste, &t 128 deux vor
tures =ont alors 4 conlondre dans un
méme reproche; elles  deviennen
rop bruyanias.

A rayon des dguipements, le nheay
sl dans l'ensemble  satisfaisant,
midme 3i I'on a8t en droit de conside-
rar qu'aux proi gui sont effichés
|'&lpina dewrail impérativement affrir
o= lenve-vittes électriguas autremenl
gue sur opilen | |l esl vral gqu'en
revanche, un ol Guvrant et uneg ins-

tallation sierdo trés ratlinge (el e vaul
anviron 10000 F) sonl compeis dans
la prix, On peut appraciar ou faire la
grimace gavant kes tons criards qui
rehayssent e drap des ssges el de |a
banguette amiara, laqustie n'offre tou-
jours guune habitabilité fort précaine
an fongusur: gare aux passagers A
longues jambes, gui trouveront un
accueil plus genereux A bord de la
M5355, dont 'habitacle est avidem-
ment plus vasie. Le wolant de celle-cl
a Jante an cuir authentigus, | draps.
re de =5 eidiges an ysdours catelg
sont ta meilleur effet. Mais |23 ban-
des de bois qul decovent 1es contre-
parkes e parviennoent pas a dissima:
fer e cdbé vieillol @ ordinaire du simili
qui bes gamit, et "affreus tapis o fagon
rmoquatte « n'arrange rian...

Conclusion

Globale=ment plus efficace, & cause
natamment d'un equilibne plug  &a:
boré entre sas perfarmances et son
comportement, 'Alpina BS est. d=
nos deux BMW surdouses, celle qu
plaira ke plus au conducteaur frés spor-
tif. Toutslois, -elle est avidemmend
maing habitable, 3 la limite enfre un
vagie coupe 242 81 une véritable
barkne dant alle n'a d'ailleurs pas Be
quatre pories.

Elieé parait aussi plus coliteuse que la
M5355, mals a y regarder de pus
prés, & &gald  J'éguiperaent el
camgte tenu de la difidrence de puis-
sanca fiecale (16CV st wvignetta a
1200 F pour I"Alpina, contre 20 GV &t
5000 F pour la MS355 I n'en est, en
réalité, Flen

Par comtre, la discrélion cuasi abso
| chia B3 MB350 s assurera les suf-
frages e lous bes P.OG. gue taguine
I'arwie de maitriser une généreuse
cavalerie, mais gu'inhibe la crainta
ad'gvair l'airs, De phs, |8 souffle
velouté et fabuleur du 3.5 lires dis
pense des plaisirs vrament ingfiables
gue lg 2,8 Itres, & 12 pulssance mains
onctueusement - sereinge, e peut
ofirir. Fowr resuirssr, Gk Sk WOl
res ont des tempéraments Tor ditié-
rents, el ng S'adressant pas Moul a lait
au méme public

Mous mous sommes profondemeant
regalés au volant de Pune & de
I'suire, €1 sl fallalt en choisir une.
nows serions blen embarrasses. Si
|'oais, ja dirais gua pewl-airé une
MEIG] dguipée des treins roulanis
Alpina... Mais sans doute ma feriez-
WOUS abors absarer, & juste Talsan,
qQue ¢ sl porsser e paleclicnnisme
at l& bouchon un paw lain |

i
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Parformances

Cenditlons : Pression atmosphér:
que: 7402 mm de marcura #
Temparatura: 7.8°C & Hyvgromé-
Trg- 61 % 2 Venl. E, 38 8 mis
Mesuras elfectuées avec deus
personnes & bord.
Accalération : 0-400 m DA 1675 =
C-1000 m DA 2R"'4,

Vilesse maxi - Mailleur 1our afieciue
SUf o circun da Montihary (2,548
ki en 43"250l1 212 35 km.

Consommation

Ralevé de8z consommations en
cinguitme vilesse accEelérateus
blogué & wilesse conatanie
axprimé an Iitresi 100 km (vilesze
réelie}; A'GOD kM 92 | = A 120
kb 11,71 = A 180 kmih: 12651
= A 150 km/h; 1645 | ¢ & 180
kmih: 106 | = A wvilesse mdxl
[212.35 ki) : 30,25 litres,

Accélération/Reprises

Courbe en tralts discominus
{lemps nécessale pour pareourir
X melres départ anste, avec oewx
parsonnes a boed 91 intermédial
res & fond) ;
100 m; 87 = 2000 m: 10" = 300
m; 1278 e 400 mi 15"3 =500 m:
AT gl 20 = F000m : 22t
s BOO mM: 34”2 =« 900 m: 253 #
1000m ;284

Courbe en tran piein noir, neprises
dapuis 50 kmh en 4% 400 m: 16"

CONSOMMATION
B0 s cuidisdasccsid
i |
al
l

ACCEL.ESPACE ' TEMPS

AT S

e

0 5 W % @ B 1 W MEEC

DIMENSIONS ET
HABITABILITE
COTER £M MILLIMETRES

1ars

L.

= 1000 m 1 295 — - bl -
Courba en Irail plain gresé, reori- |
se3 depuis S0 kmih en B+ 400m: | i - —n -
1B 1000 m: 325
Reprisesde 1004 140kmihenb®: |
10"'56-enSeige: g2, |
MESURES DE FREINAGE A 130 KM/H DIAGRAMME DEE VITESSES
— A A FRCD LN AGE & CHALD R M T T T
e 1 - DECELERATION EM METRES 'BECOMDES® __ | | |
W | | I ) MY S B 1 - o — L dot | S
'I'_ T — ! ! i = | H;[-GIM | A
B == o a0, ! I I |
= -t . - VITESSE MaXIBALE OB TENUE & &585 TH/ SN F;
: —— VAN ANy, D all
2 I | e N | Wssln EMAXIMALE - 218 CH DIN A 5200 TRY MK
i _ Ci:IUFlE'Mﬁmn.L-af:uxﬁ'nw.l;th'rirmn
- . | - | s
B S | F ] - i | {9y (a4
== ==4 NI «
= —%
» I‘!' = | 1 (] o T 1
uuf_ ] T—T 1 I 1. -1 .%__ 11— "\ / : | ;
[]
- 3 - INSTANCE DE FREINAGE EN METRES o s et £ 4
I S P S W S i . W @ @
W X ™ W W oW m m O T TH W OH M W W A 80 00 T8 190 W 85 T 1% e 1 e 3 5 P
Mesures de lrainage I3 pression exercée Sur la pédale  2* eaal (reinage & chud): Pression  chacun das rapporis de bofie ull-
2 130 km/h axprimée an kilogrammes. Enfin,  maximum exercée sur ba pédele isé(courbes 1,2, 3, 4 e15)

Le premiar graphique indigua ia
décslération en més (ordonnde)
en fonction du temps  écoulé
{abcizpe) dans e conditions d'un
freinage & frold {courbe en traif
plein) 8l & chaud (trait discontinu),
Le secand diagramme gonne 8
durés de freinage en fonolion da

I traigigme graphigue indique les
distanc es da freinage.

M.B.: Les mesures ingigudes ont
&ie eifeciudas an rastan! dans ia
limite ou tiocage des roues.

1% essai (braimage a freid) - Pression
sl ur [ pedala: 10 kg = Duree
tolale de freinage - 3754 » Décéls-
ration movanng ; 8,10 mig®,

17,5 kg » Durse tofae de lom-
nege: G764 e Decélération
Moyenne anregisinde: 5,74 mig?

Diagramme des vilesses

Ce graphigua représenta jas vilos:
SE£5 atteintes (absisse) an fonction
du régima mataur {ordonnée) pour

Chutes de régime théorigues a
partic di régime meaxi aulorisd
172 1850 frimn: v 231 1350
inime = 304 1 500 trimin « 48/ -
1100 trimn.

Vitesses ihéongues aux 1000 trf
ma s TR 10kmihoe 2 LIRS
kb = 50 21 05 kmih = 42 20,85
Kmih = 5, 37,35 kmin,
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FICHE TECHNIQUE BMW ALPINA B6

MOTEUR

TRANSMISSION

CHASSIS
CARROSSERIE

DIMENSIONS
CAPACITES

ESSAI

PRIX

Type: BMW B& 2.8

Posation ; longriudinala avant
Construction: 6 cylindres an ligne
bloe fonte, culasse alliage
Detribution : 1 ACT par chaine
ARmantation ; injection Bosch L-Je-
tronic ou Pier Burg-DL

Cylindrée : 2 T88 emd

Aésane : B mm

Courss ; B rmim

Rapport volumérigque - 8.3 ; 1
Alerrage ; transistorist sans contmct
|symoitama D Hartig)

Couple maxi ; 25,5 mkg & 4500t/ mn
Rendemant ; 71, /& ch)l

Puissance maxi ; 200 ch d 6200t/ mn
Puissanca fiscala ; 18 CW

Baite da wvitesses
ports synchronisds
Rappaort final de boite v : 0853, avec
pant: 2,98

Vilesses au régimea maxi sur interms-
diaires : 74/ 120/ 153/ 130 km/h

I\'Flt‘. : berine 2 portes;

calsss autoponeuse nepe 3231
SUSPENSIONS . rowes indépendantes
typr McPhismson, amortisseurs & gaz
Bilstain, ressorts hilcoidaus & flexibi
lité wverishle at barre stabilisatrice
armea reglable

[Frectinn : & crémalllre assistés
Repport de démattiplication : 21,1 @ 1
Fremns AY | & disques BSsigtés ventilas
&1 perfanés

Frems AR ; & disques assmstas

Roues &Y : Alpma b = 15

Riouss AR ; Alping 77 = 15

Prwus A - Peralli P7 195/50 VR 15
Praus AR : Pirelll P7 205/50 VAR 15

Empatterment : 2 563 mm

Voie AN : 1 3BEmm

Woie AR 1401 mm

Longuasur HT ; 4 3566 mm

Langeur HT ; 1 610 mm

Haiateir : 1360 mem

Posds ; 1185kg

Ragpport poids-puissance: Gkg'ch
Violume coffra: 410 dm?

Lapacrte résareoir ; 98 |

Getrag & & rap-

@ imaaa ¢ | donnde constructiury

Clés en rrin : 180000 F incluant tout
Féquipamsant Alpna

Disrrbutedur officae

Garage du Bac, 2 o1 ¢, rue Lavoisiar,
Zl, 8330 Chennevieres-sur-Marme
Tél : 576.33. 1 ot 24, pvenus Michel
Birot, 7E012 Paris. Tél. - 34424 24

FICHE TECHNIQUE BMW M 535i

MOTEUR

TRANSMISSION

CHASSIS
CARROSSERIE

DIMEMSIONS
CAPACITES

ESSAI

PFRIX

Type : BAMW 3.6

Pasitian ; lnngituedinale avant
Construction: bloc fonta,
alliage

Distribbution ; 1 ACT
Alimentation;  injection Bosch L-Je-
ranic

Cylindrda : 3453 crd

Alsage: B3, dmm

Course : 84 nmm)

Rappor volumetngue : 9,3 : 1
Allumage ; transstoriss sans coniact
Couple maxi: 31,6 mkg & 4 000 tr/mn
Rendement ;: 63, 13 ch |

Puissance maxl : 2718 ¢h & 5200 v/ mn
Putssance fscale : 30 CY

Cuiasss

Bofte de whiesses: 5 rapports syn-
chronisés

Rapport final de boite W
pont: 307

Vitesses au régime maxi sur intarmé
digires : BE/B3 128181 km/h

Typa : barfine 4 portes,

caisse auloporteuse

Suspenskons: rouss ndépendantes
aver jEmbes  de farce  dicalies,
systitme McFhormson, ressorts bl e
doux 8t barre smbilisatrice & Navant,
bras oblicue 2 1" Srrigra

Dwection: assistée en fonction du
rigima

Repport da démubiplication: 168 : 1
Frains : & disgues sessids & double
I."'ﬂ'_".lh
Rouas
Prgus

1, avec

Motorsport 7*" x 14
Michelin X DX 195/70 VR 14

Empatiemant : 2 636 mm

Vinle AV 1 142X mm

Voie AR : T4k mm

Lomgueur HT : 4 620 mm

Largaur HT 1 1E80 mm.

Hautewr : 14256 mm

Poids: 1430 kg

Rappon polds-puissance : 6,58 kg/ch
Vohmme coffre ;: 620 dmd

Capacité rdsarwolr : 7O |

Vitasse maxi relavde en palier

212,35 km/h

Clés an main : 1405680 F

Options: peinture mdtal: 22592 F,
witres teintées @ 406 F, climatsation
11672 F, intériaur cllr 6680 F

impavtateur :
BMW France, 3, rue Ampéra, BP 63,
TE3S0 Bols-d'Arey, Tel o (3]

043,52 00




