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Test:EMW-AlIpina 328

elcher Autofan traumt nic
heimlich davon, in einer ki
nen unscheinbaren Limous
Zu sitzen und mit einem d 3
oder Mercedes Katz und
zu spielen. Als Fahrer eines
3231 m.icl dies allenfalls bei G
180 Stundenkilo-

g
aur'h nur auf kury ichen Landstra-
Ben wird man stets das Nachsehen
haben. Dabei muB man aufpassen, dai
einem seine s nicht ein getunter
VW Golf das Heck zeigt. Exemplare mit
140 PS sind Uber 200 Stundenkilome-
ter schnell und in Kurven wi
Doch g

ainen du“kun Mot
Limousine verpflanze

Dieser Weg ist aktueller denn je:
Die veracharften Ahgasb#slnmmunqcn

Um solche Probleme zu |
fiir BMW-

sen, gibt es
nobile die Firma Alpina
in Buchloe. Sie hat sich darauf spe-
zialisiert, aus den BMW-Wage:
bessere Autos zu machen. Sie sollen
nicht nur exklusi
uberdies noch spars

mer im Ver-

brauch. Vor allen Dingen sollen sie
Fahrleistungen produzi f
und die Konkur

Il

stabe
dan El..h.qllun

Wer traumt nicht davon, den
groien BMW-Sechszylinder-
Motor im kleinen BMW-Dreier-
Modell zu fahren? Alpina
erfiillt diesen Traum fiir 45700
Mark. Kann der BMW-

Alpina 328 zufriedenstellen?

sie durfen auch aus dem Hause BMW
direkt kommen. Gleichgiitig. ob es der
Typ 528 i oder das Topmodell 73

arken 635 CSi.
ab, an dem Al-
pina- Aum.:. gemessen wnldan

Alpina will die besten Autos
der Welt bauen

D alb muB Firmen

Bovensiepen zum Besten gr
die optimale Mixtur finden, was insbe-
sondere fur das Fahrwerk gilt. Ein
BMW-Alpina darf auch nicht lauter

gin als ein Serien-BMW, im Gegenteil,
er soll noch mehr Lautkultur und Fahr-
komiort bieten. Der Fahrer I nicht

von A nach B komm

Diesen hnher Ansprii
recht zu werden ist nicht lei
die Serien-BMW in dieser Hinsicht




kaum Winsche offenlassen. Allein die
eichheit der Fahrwerke und die Sitz-
ion wurden haufig k d

reits entgegengekommen (siehe auch
Seite 112).

Konsequenter ging Alpina in

zu Werke. Aufgrund der be-

gmnzr n Baulange im Motorraum der

eihe kam nur das 2,8-Liter-

or -
81184 PS r1d5 kW)
enlmcke! Elne Optimierung  der
Brennrdume und die Anhebung der
Verdichtung auf 9.5:1 sollten zusam-
men mit der Zenith-DL-Einspritzung
(von Pierburg/Solex) und der Gillet-
Auspuffanlage 200 PS (147 kW) garan-
tieren
Die erstmals in einer Ki
verwendeta Einspritzaniage, di
dem Prinzip der Luftmengenmessung
arDe.ltEI sollte zusammen mit der ver-
-"undunq auch fir

sorgen. Uber einen Digital-Rechner
lassen sich nahezu beliebig viele Zind-
verstell-Kennlinien realisieren, die eine
bessere Anpassung an die Motorzu-
stdande erlauben. Damit wird den w
scharften Abgasbestimmungen en
sprochen, so daB die TUV-Hurden
Alpina-BMW kein Problem sind.

Der Einbau des groBeren Sechs-
zylinder-Motors hatte aber waeit
Konsequenzen: Zum Gewic
gleich wurde die Batterie in den Kof-
ferraum gepackt, wo sie jetzt neben
dem Zusatztank direkt auf der Hinter-

eine saubere Verkleidung last
Mangel erst auf den zweiten Blick er-
kennen.

Der bisher vom Motor angetrie-
bene Ventilator wurde vor den Wasser-
kuhler verlegt und wird jetzt elektrisch
zugeschaltet. Der platzraubende
Zundverteiler konnte durch die voll-

ektronische Hartig-Ziindung ohnehin
eingespart werden, so daf unter der

Motorhaube keineswegs Platzenge
herrscht. Beeindruckend ist die ein-
fach aufgebaute Zenith-Einspritzung,
die sich sauber an den Zylinderkopf
anschmiegt und gut zuganglich ist.

KeilformdurchFrontspoilerund
Absenken des Vorderwagens

Der BMW Alpma ’iEB faIJt aber

l 1

auBerlich steht er ganz an-

ders da als die Serien-BMW. Die Su-

per-Niederguerschnittsreifen des Typs

Pirelli P 7 wirken zusammen mit den

filigran aussehenden Alpina-Spei-

chen-Radern so leichtfiBig und sport-

lich, wie es etwa ein Vergl 2wi-

schen Turnschuhen und Arbeitsstiefel
andeutet.

Durch den sauber angesetzten
Frontspoiler und das Absenken des
Vorderwagens gegeniiber dem Heck-
teil entsteht der Eindruck einer Keil
form, der durch das Alpina-Streifen-
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design noch verstarkt wird. Diese MaB-
nahme bewirkt naturlich eine bessere
Aerodynamik und h&heren AnpreB-
druck an den Vorderradern

So verwundert es nicht, daB der
Testwagen exakt 2222 Stundenkilo-
meter schnell war und dabei so sauber
geradeaus lief, da das hohe Tempo
weder vom Fahrer noch vom Beifahrer
registriert wurde, Dies ist keinesfalls
so selbstverstandlich, denn die BMW
der Dreier-Reihe machen schon bei
180 km/h gelegentliche Lenkkorrektu-
ren notwendig

Die Glanzleislung von Alpina isl
deshalb weniger in der Transplanta-
tion eines ohnehin schon guten Molors
zu sehen, sondern in der zielstrebigen
Verbesserung des Fahrwerks. Speziell
entwickelite Federn, die von Ahle ge-
fertigt werden, begrenzen die Seiten-
neigung und die Karosseriebewegun-
gen so gut, daB bei den Stabilisatoren
an Vorder- und Hinlerachse nicht die
letzte Hartestule gewanlt werden

mufte. Die progressiven Federn spre-
chen zusammen mit den Gasdruck-
stofdampfern von Bilstein aut kleine
Bodenunebenheiten sehr gut an und
vermitteln deshalb einen Fahrkomfort,
der guten StraBenkontakt zuldBt, aber
keinestalls zu straff wirkt

So sparlich die dufieren Attribute
gesetzt sind, so mager ist auch die In-
nenraumgestaltung gehalten. Ledig-
lich die mit Alpina-Design-Stoff bezo-
genen Sitze fallen ins Auge. Bei ge-
nauerem Hinsehen fallen Details wie
das Momo-Lenkrad, eine FuBstutze zur
Abstitzung des linken FuBes, die Pio-
neer Stereo-Kassetten-Anlage und ein
spezieller Alpina-Schaltknopf auf

Wie Bovensiepen bis ins letzte
Detail dachte, ist den Rundinstru-
menten anzumerken, die zwar wie die
BMW-Originale aussehen, aber doch
im Anzeigebereich fiir Stundenkilome-
ter und Drehzahl exakt aufl den 328
ausgelegt und deshalb auch mit dem
Alpina-Schriftzug versehen sind. Auf

Im Innenraum fallen vor
allen Dingen die Recaro-
Sitze mit Alpina-Design-
Stoff und das Momo-Le-
derlenkrad auf. Die Ze-
nith-Einspritzung (links)
paBt sich auch optisch
dem BMW-Motor gut an,
Unterschiedliche Reifen-
groBen des Pirelli P 7 auf
auf Alpina-Réder (unten)

Zusatzinstrumente wurde verzichtet,
weil Alpina Vertrauen in die Technik
setzt und das Cockpit so funktionell
wie moglich gestalten wollte. Der Be-
weis sind die guten Seitenhall bieten-
den Recaro-Sitze, an denen sogar die
Gurtschlésser angeflanscht sind.

Das Fiinfgang-Getriebe ist
jetzt gut zu schalten

Die Schaltung des Getrag-Fini-
gang-Getriebes ist inzwischen verbes-
sert worden, so daB der Fahrer Uber
ideale Voraussetzungen wverfugt, die
Maoglichkeiten des solchermaBen ver-
besserten BMW auszukosten.

Den einzigen Schonheitsiehler
lernt der 328-Besitzer beim Kaltstart
kennen: Zwar springt der Sechszylin-
der-Motor spontan an, doch ist er fir
den Leerlauf-Betrieb so mager einge-
stellt, daB er im Kaltzustand bel Am-
pelstops gern ausgeht. Sobald die Be-

Alpina-Recycling

Der Zwang, von BMW nur kom-
plette Neufahrzeuge beziehen zu
konnen, zwingt Alpina zu einer dber-
legten Wiederverwendung ausge-
bauter Teile und Aggregate. Wah-
rend fir das 630 Turbo-Coupé nur
noch der verbesserte Zylinderkopl
des 635CSi geordert wird, erfahrt
der BMW 528i eine totale Trans-
plantation. Sein Motor wandert in
den Typ 328, um fur den Dreiliter-
Turboe Platz zu schaffen.
Der Gberfdllige 2,3-Liter-Einspritz-
Motor aus dem 3231 wird in Zukunft
auf eine Leistungsstufe von ca. 160
PS getrimmt. Er soll Kunden ange-
boten werden, die @inen BMW 320
kauften, da der 323 i zu lange Liefer-
zeiten hatte. Aus den dabei anfal-
lenden  Zwelliter-Sechszylindern
sollen schlieBlich Rennmotoren ent-
stehen, so daB am Schluf nur noch
die Vergaser wirklich keine Verwen-
dung mehr finden.

triebstemperatur erreicht ist, schnurrt
der B6-28, wie der Motor Alpina-
intern heidt, mit 600 Umdrehungen pro
Minute vor sich hin

Schon aus diesen niederen Dreh-
zahlen spricht der Motor lochfrei. an
und zieht bei erreichten 4000 Umdre-
hungen kréftig nach oben. Bei 6850
satzt zwar der Begrenzer ein, doch ge-
schieht dies viel sanfter als bel den
fliehkraftgeregelten Abschaltern, wo
es richtige Aussetzer gibt. Die Hartig-
Zundung laBt die Motorkraft konstant,
so daB unliebsamen Lastwechselreak-
tionen vorgebeugt ist

Beeindruckend ist, wie der BMW-
Alpina Gber 100 km/h zulegt. Bleibt der
vierte Gang bis 205 Stundenkilomatar
eingelegt, dann vermag auch der 240



PS (177 kW) starke Porsche 928
nicht mitzuhaiten. Da der BMW-
Sechszylinder aus jedem Drehzahl-
bereich sofort zupackt, ist man jeder
Verkehrssituation, insbesondere zii-
gigen Uberholvorgéngen, woll ge-
wachsen,

Uber 6000 Umdrehungen lautt das
Alpina-Triebwerk mechanisch und
akustisch noch so seidig-weich, daB
der Fahrer stets verfilhrt ist, den Ge-
schwindigkeitsbereich Uber 200 Stun-
denkilometer zu nutzen. Durch den
funften Gang, der eine gewisse Schon-
gang-Charakteristik aufweist, laBt sich
die Drehzahl bel Héchstgeschwindig-
keit (222,2 km/h) auf 6150 Umdrehun-
gen senken, womit der Benzinver-
brauch in Grenzen bleibt.

Obwohl der Testwagen fast stan-
dig voll gefordert wurde, lie8 sich ein
durchschnittlicher Verbrauch von 14,2
Liter auf 100 Kilometer errechnen, was
einen absoluten Spitzenwert darstelit.
Wiirde der BMW-Alpina 328 im Tempo

Technische Daten

BMW-Alpina B6-2,8 (328)

Motor: 6-Zylinder-Raihenmotor; 2788 cem;

Bohrung = Hub: BE =80 mm; 200 PS (147

kW) bed £200/min; max, Drehmoment: 248

Nm bei 4500/min; Verdichtung: 9.5:1; Ein-
\age: Plerburg DL Zind

sp lage: g g- System
Dr. Hartig (volidigital, verteilerios); Literlei-
stung: 72 PS/I; Leergewicht: 1195 kg: Lei-
stungsgewicht: 6,0 kg/PS.

Fahrwerk: Vorderachse: Bilstein-Gasdruck-

Obwohl Alpina auf der Hinter-
achse die breiteren 205/50-VR-15-Rei-
fen verwendet, war es recht problema-
tisch, die 200 PS vom Stillstand aus auf
die Strafle zu bringen. Der erreichte
Wert von Mull aut 100 Stundenkilometer
mil 7,6 Sekunden (siehe Tabelle) hatte
sich mit einer Differentialsperre noch
verbessern lassen. Doch Alpina glaubt
darauf verzichten zu kénnen, da in der
Tat das kurveninnere Hinterrad nur bei
extremer Kurvenfahrt durchdrent

Pirelli P 7. v, 185/50 VR 1 5,h. 205/50 VR 15.

Preis: 45700,— Mark.

Adresse: Alpina Burkard Bovensiepen KG
AlpenstraBe 35, 8938 Buchice
Telefon (08241) 957

eines Mercedes 300 Diesel gefahren
werden, wirde der Verbrauch unter
zehn Litern liegen

dampfer, @ 24mm, B8 hel-

en doppelbeluftel, gelacht, Servolenkung; - :
anperacise 1§ mon Gasduckdampier, | - Superzeit auf dem kleinen
scheiben; Felgen: v. 615, h 715 Reffen: | HOCkenheim-Kurs

Beim Normaliahren ist allenfalls
festzustellen, daB sich der 328 mit dem
kurvenauferen Rad kraftig gegen die
Fliehkrafte stemmt, so daB man dort
den Dreh- und Angelpunkt des gesam-
ten Kurvenverhaltens vermutet. Das
Fahrgefiinl ist etwa so, als ob der Rei-
fen atwas aufkantet und dann ziemlich

Die Leistungen der Konkurrenten

Zum Vergleich BMW- BMW BMW BMW | Mercedes | Porsche Opel
Alpina 328 3231 528i* 635CsSi 450 928 Monza
SLC 5.0 C3.0E"
Leistung PS/kW 2001147 143/105 184/135 218/160 240/177 240177 180/132
Leistungsgewicht kg/PS &0 8,0 nr 6,9 63 6,1 78
Reifen Pirelli P 7 Metzeler | Michelin XDX | Michelin XWX | Michelin XDX | PirelliP7 | Michelin XDX |
195-205/ Perfect | 195/T0 VR 14 | 196/70 VA 14 | 205/70 VA 14 | 225/50 VR 16 | 195/70 VA 14 |
S0VWR15 | 185/TOHR 13 k i
Preis DM 45700~ 21850~ 28606,~ 50400, 63504~ 58800~ 30305~
Beschleunigung sec
0— 40 km/h 2 S 27 s
0= 60 km/h 4 7 47 4.2
0= _80km/h ¥ 0 jé;_
0=100 km/h [ X 3
- h 1 12 11 1 1 :
= h 158 Lo 18 14
0160 km/h 7 25 194
0-180 km/h ] = 27, 27 6.2 33,
1 km mit stehendem Start 282 305 29,0 289 294 284 298
m 4-Gang- 4-Gang- 5-Gang- Automatik- 5-Gang- 4-Gang-
Gelrisbe e it - i
Elastizitat sec ;
(ab50km/h 50— 60 km/h 23 24 2 1 1.7 2
im 4. Gang 50-100 km/h 10, 128 7 ) 8,
bzw, A 50-140 km/h 20,4 247 16.7 ] 15, 3
stufe D} 50180 km/h 3 = _ 39 28 24, 26 40,1
Héchstgeschwindigkeit km/h 2222 196,7 2118 2250 2330 230,0 2140
Testverbrauch 1/100 km 14,2 (Super) | 13,1 (Super) | 16,7 (Super) | 16,8 (Super) | 17,2 (Super) | 20.8 (Normal) | 15,8 (Super)
FAHRPROFUNGEN :
Kreistest 105.3%** 98,5% 97,6% 101,5% 99,5% 101,5% 103,3%
(50 m Asphalt) =575kmh | =538kmih | =533kmih | =5854kmih | =54 3kmh | =554 kmh | = 564 km/h
Wedeln 103,5% 1024% 104,6% 102,4% 99.2% 7.2% 105,8%
(36 m Abstand) = 1139km/h | = 112,6km/h | = 1151 kmvh | = 12,6 kmvh | = 109,1 kmvh | = 106,9 km/h | = 116.4 km/h
Slalom 105.4% 98,5% 98,5% 99,5% 963% . 97,8% 101,2%
{18 m Abstand) =625kmh | =590km/h | =SB4AKm/h | =590km/h | =57 1km/M | =58,0kmh | = 80,0 kmih
Handling-Kurs 108,1% 100,9% 100,5% 102,7% 1031% 104,4% 105,3%
=839km/ | =783kmh | =780km/h | =79.7km/h | =B00kmm | =B81.0kmh | = 81,7 kmith
Kleiner Kurs Hockenheim 1.23,9 min 1.31,3 min 1.29.4 min 1.25,3 min 1.27,7 min 1.26,5 min 1.28,2 min

* mit aportichier Fahrwarksabstimmung

** Zu dan Progentzahien. Der Durchechnitt allor bishor von sport - auto gemassonan Stralontahezougs ist mil 100% loalgebegt Hiaran ofientiaren sich die Angaben. Bolspiet: 105% bedeuts! sinan

urm §% biessanon Worl als der Durchschnint

sport-auto 4/1979

Bl o
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plotzlich seine Seitenfihrungskraft
vermindert. ;
Das dann eintretende Uber-

steuern hat der Fahrer aber mit zwei
Reaktionen gut im Griff: Zum einen ist
die Lenkung trotz Servo-Untersiutzung
so exakt, daf er kontrolliert gegenlen-
ken kann, zum anderen stabilisiert sich
der Alpina-BMW sofort nach Rick-
nahme des Gaspedals. Der Fahrer be-
herrscht damit jede Situation, doch
muBl er beim Grenzbereichfahren ein
gutes Balancegefihl haben, um opti-
mal schnell zu sein.

Dann sind in Hockenheim auf dem

kleinen Kurs Zeiten zu erzielen, die mit
einem Porsche, egal ob Turbo oder
928, nicht zu realisieren sind. Da auch
die ubrigen Fahrprifungen (siehe Ver-
gleichstabelle) bis auf den Wedeltest
-optimal absolviert wurden, darf von
einer hervorragend gelungenen Fahr-
werksabstimmung gesprochen wer-
den.

Dieses Urteil dokumentiert die
Tatsache, daB der BMW Alpina 328
neben dem Opel Monza der einzige
Testwagen ist, der alle Fahrprifungen
(ber dem 100-Prozent-Basiswert ab-
solvierte. Meist fallen die Konkurren-

Alpin

1963 begann Burkard Bovensie-
pen im Hinterhot der elterlichen
Schreibmaschinenfabrik Alpina mit
dem Verkauf von Doppelvergaseran-
lagen fur BMW-Automobile, 1978 pra-
sentierte der Chef von mittlerweile
100 Mitarbeitern erstmals Kompletl-
Autos, Damit erlangte Alpina offiziell
den Status eines Automobilherstel-
lers, der nicht nur seine eigenen Typ-
schilder an den Autos anbringen darf,
sondern auch beim

Kraftfahrtbundesamt
in Flensburg getrennt
von BMW gefihrt wird.
Theoretisch kbnnte Al-
pina nun auch seing
Autos fur den Motor-
sport  homologieren
lassen, doch reichen
Im Moment die Stiick-
zahlen noch nicht aus.

Aus der neuge-
bauten Werkhalle sol-

a heute

len 1972 insgesamt 250 BMW-Alpina
rollen, davon 130 des Typs 328 und je
60 von den Turbo-Typen 530 und 630,
Mit Preisen zwischen 45000 und
80000 Mark je Auto wird ein Jahres-
umsatz von 20 Millionen angestrebt,
der 1980 durch eine Produktionsstei-
gerung auf 500 Alpina-BMW aul 25
Millionen Mark ansteigen soll. Den
Vertrieb gewihrleisten zwanzig Hand-
ler im Inland und zehn im Ausland.
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Sparsamen Benzinverbrauch

iert die ' isch
‘lzlafllg-Ziindung, die uber den
Anl L, der Sct g
scheibe gesteuert wird. Eben-
falls eine Alpina-Entwicklung:
progressive Fahrwerks-Fe-
dern, gefertigt von Ahle (unten)

ten in einer Disziplin ab, da das Auto
speziell in eine Richtung getrimmt
wurde.

Der Alpina-BMW hat also die Aus-
geglichenheit eines Opel Monza, der
zur Zeil als absoluter MaBstab fur
Fahrverhalten gilt, bietet aber in der
Autaddition der gefahrenen Zeiten ein
erhebliches Plus gegeniber dem Opel-
Musterschiller. Ein Auto, das in den
sport - auto-Fahrprifungen auf einen
Mittelwert von 106 Prozent kommt,
dirfte schwer zu finden sein. In Zu-
kunft gilt es also, den BMW-Alpina 328
zu schlagen. Er bildet jetzt den Maf-
stab fir die Zukunft.

BMW-Alpina 328: MaBstab
fiir die Zukunft

Die griBte Leistung dabei ist aber
ohne Zweifel, wie die negativen Ein-
flisse der superbreiten Reifen. die nor-
malerweise den Geradeauslauf min-
dern und den Komfort schmalern, aus-
geschaltel worden. Auch das BMW-
typische Eigenlankverhalten, das bei
den meisten Modellen von einem Un-
tersteuern in a@in abruptes Ubersteuern
wechselt, konnte fast unterdriickt wer-
den.

Durch eine Versteifung des Diffe-
rentialdeckels, der durch eine starke
Verrippung auch die Oltemperatur
senkta, kann der Hinterachstrager
spielfreier gelagert werden, so daB die
Eigenlenkbewegungen reduziert wur-
den. So ergibt sich insgesamt gesehen
ein Fahrverhalten, das an die friheren
BMW-Modelle erinnert, aber durch die
gezielten Fahrwerksverbesserungen
um Klassen hoher liegt

Diese Kilassenverbesserung muB
man aber selbst erleben, etwa wenn
man mit Tempo 200 die Strecke Stutt-
gart-Hamburg bei Nacht bewaltigt und
dann nach knapp vier Stunden ohne
Anstrengung aus dem Recaro-Sitz
staigt

Man muB es selbst genieBen, an
einem schdnen Sonniagmorgen auf
kurvigen LandstraBen von einer Bie-
gung zur anderen zu schwingen. Der
Alpina-BMW 328 macht alles mit, auch
wenn er im Renntempo dber den Niir-
burg- oder Hockenheimring ge-
scheucht und das Bremsfading spur-
bar wird Er vermag in allen Situatio-
nen zu uberzeugen, seibst wenn Kom-
fort gefragt ist

Diese harmonische Abstimmung,
diese gliickliche Synthese zwischen
Faszination und Vernunft, biatet keine
andere Limousine und natirlich auch
kein Sportwagen vom Schlage eines
Ferrari oder Lamborghini. bei denen im
Raumangebot und der Bequemlichkeit
oft erhebliche Abstriche gemacht wer-
den missen. Trotz eines Preises von
45700 Mark ware deshalb der BMW-
Alpina 328 main Traumwagen.

Jurgen Rapp




