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ALPINA B6

Une véritable
école de conduite

Le mieux n'est pas toujours I'ennemi du bien. Les B.M.W. sont
considérées a juste titre comme des voitures sportives mais, mal-
gré tout, leur étude est menée en ménageant la chévre et le chou,
c'egst-A-dire en aménageant un compromis entre les performances
pures et la civilité. Les Alpina ont choisi de sacrifier une bonne
part du chou. Elles sont résolument plus puissantes et sportives,
au risque de faire devenir chévre certains conducteurs.

B Grands ou pefits, les constructéurs con
naisseni les mémes préoccupations, |is
cherchenl le crénesu, cest-a-dire la couche
da clientéle la plus large, susceptible de se
ruer sur le méme véhicule. Cernes, la mise
sur ordinataur das chaines da fabrication
permet d'mtroduire des varantes dans |'un:-
tormite de la granda séna dont Ia réalisation
Ul &té impossible voiei ancore dix ans. |
n'en demeure pas moins gu'une modifics
tion technique importante cobte cher et
qu'un modéle marginal, méme ties sedui-
sant, sera impitoyablement refoulé.

Cette lagique tachnico-financiére nous
vaut qualguefois des rdaleations d'une
inteligence exceptionnelle mais olle nous
piive de votures bien séduisantes pour
lamateur, Volkswagen-France a rédsolu le
probléme a sa manisre én prenant la respan-
sahbilitd de créer une Goll GT1 18 soupapes
que Waolfsburg avail essayee mais qui ne
carrespondait pas & une definition suttisam-
ment attendue.

5i I'on 3e tourne vars B.M.W., l'approche
du probléme est comparable, & cela prés
que le transformateur « Alpina » collabore
angitement avec le construcieur en consers
vant néanmoins son denlitd. Clest ainsi
qu'Alpina propose  actuallament  une
gamme de trole modalos réalicés respactive-
ment & partir de la berline 2 portas 3.23 i, de
s perline 4 portes série & et du coupd que
I'on connait bien.

En ce gui concerne I'Alping B 6, la recelte
est relativenant simple. Elle consiste & enle-
var le gioupe 4 cylindres de a3 23 et da le
remplacer par e 6 cylindres an ligne de la
5 28 soumic lui-méme 3 un traitament forti-
fiant. Grice & un arbre & cames aingi qu'a un

echeppement spéciaux, & groupe B6 x BO
VoIt 53 puissance passer de 184 a 200 ch, au
régime de & 200 rr/mn. Le couple maximal
atteint 25,3 mkg & 4 500 tr/mn. L'alimenta-
tion s'effectus par un systéme diinjection
glectraniue Bosch L-detronie coupléd aved
un allumage 2lecironique gans rupteur. Le
rapport volumatrigue est da 9.3. A noter
gue le valant motaur ast allégd mais que la
boite de vitesses ot lembrayage vignmend
directemeni de la 3.23. Celle boite est une 5
vilesses & guatriéme an prise el 4 cinguidme
surmultipliee, ce dernier repport alignant
36,34 km fhoaux 1000 orimn

Les suspensions ont été ravues assaz pro
tandément par Alpina. La garde au sol a
baissé de 4 cm & lavant et de Eocm &
I'arriére tandis que les quatre roves indépen
dantes sont cantralées par des ressorts hél
coidaux & seclion décrossante - lexibilited
variabile - combinés & des amonisseurs Bils
tein. La barre stamisatrice avant pSI de Sorne
tandis gu's [arrlare son diambtre a &g
majoré de 20 mm. A noter quo cotte bare
arfiére posside un réglage & cing positions
parmettant de modifier sensiblemant I'équi
fore geénéral du wéhicule. D'une manigm
géndeale, tous les silentblocs de la B 6 sont
Pus durs qu'en série

On e gait vraicemblablement, lag 8.0 W
appartiennent au club sans cesse plus res
treint dos ¢ propulsions ». Ici, fe diftérentiel
o5t dquipé en série d'un dispoaitif 4 ghsse
ment Bmité & 25 %, réglable sur demande
usgu'a 45 %. La direction assistée de sére
{ait quatre tours de butés 5 butee. Elle peut
etre avantageusement remplacee par uneg
direction mecanique na depassan! pas liois
fours antre buteas, Suite page b7

VITESSE MAXI. : 2153 KM/H B 1000 M. DEPART ARRETE :27s7/10
CONSOMMATION ECONOMIQUE ; 9L AUX 100 KM
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L'Alpina B3 est ure wransformation riussie & partie
d'une cariasserie de BMW 1M1 comprenant des dlé
ments de prasantation prepras & la marque ; spoller
avant (1, becquat de coffre arridre [2) principabament
.ﬂ.u:_n_- moyen didentification remarguakle, les jantes
typiques (11 en alliage o'un dessin par e1 dlégart. Le
lune se retrouve & intdrier avec des sibges avan
Recaro (4] ninsi que le caractére sportif d&fini par le
tableaw de bord ot e desgin du volant 5], Les places
&rriere demeurent cependant masundes (8] 5 le con-

P

ducteur dispose d'un repose-pled da faills resposts-
ble, labsence de léve-vitre Slectriqua 13) sar una woi.
ture de ca prix est choguante. Netre voltare dessai
etait dquipde du toit ouveant (4] liveabda ¢n eption. Le
belayage des essuieglace s'avére trés sat+iaisant 7]
et In coftre aridre & digént nos valises n® 1-4-5-6.7.3.0.
8 seit 308 omad ). Quant & la mécanique les amataurs
§ONL gdnés © Darro stabilisatrice arridre réglable et
matewr particulidramant pulggant dont on aporiciars
limposant ansemble d'aimentation {10,
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LE POINT DE VUE DE MADAME

B Au mdat « metaur » nimports
quel honnéie dictionnaire analogl-
que s'emballe et livre une ample
moigson de faits et de méfaits ;
pauvre motew, ne voila--il pas
gu'il broute, quil cale. cafouille,
cogne, hogquéte, chaufo, poga
rade. .. avant de s'étoutfer.

Fermez le dictionnaire et ouvresz
la portigre de 'Alpine B.6. Dans
les minutes qui viennent, vous
découvrinez comma mai qua ce
qui meut st icl, est aussi, oe qul
émeut.

Contact | Un bruit, non,
presqu’un roucoulement, & peine
augible. Bientdt voici I2 moteur
qui ronronng, comma un chat
familier. Un son plein, rond et
dousx, dont il ne s& départira &
Fucun régime, @ aucune vitosso,
fit-elle tres supénsure au triste
130 autorse

Le patit volant de cuir a pigdras
sellier entre les doigls, on se prend
d improviser un Rymne au Dieu
Moteur, le tout puissant, le par
Fait, l'nfimiment grand.

Cigu, 2n 'ocourrence, s'est fait
alder par B.B Ces  iniliakes
n'apparfiennant pas a notre natio-
nale Bardot, mais & un monsious
qui, #n francais, répond au nom
des plus exotigues de BHurkard
Bovensiepan. Sacréd Burkard !
Clest le prince du mecano et des
larcas el attrapes réunis.

En efler, & guel sport s& livra-1-
il A ung mystfication d'un type
asgez raffing, Il prend une banale
coisse de BMYW 323 « | o, dans
les teintes sobies, gris argent el
noir métalliss, par example, Qua &
fete commence ! |l ajoute un
spoder-deflecteur rés profilé, un
becquet arriéra frimgant et modifie
ls- suspension. « Chanpgez de
MOteur, un NoUYEsU moleur vous
changera », chantonne-t-il. E1
hop | il dote sa belle du 6 cylindras
d'une autre BMWY, la 5.28. Et
comme i n'ast pas chien, Burkarg,
au passage, de 177 CVW, porte |a
puisgancea a 200. Un compte rond

Sur sa lancds, il dlit une boite de
vitessas spécifique, optant du
reste pour un des lournssaurs
maison, Geirag. Le résultat est
convy@incant, une boite & cing
vitessee ausei douce gue pricise.
Justement  satisfait, l=  maitre
d'eeuvre Signe S8 création de sa
griffe, Alpina. Maic dans le genre
u peaufineur ¢ discret, sans rlen
de clinguant.

Piquant cocktail en wéritg quo
celle Couventing & la robe stricie
qui cilke =i bien son tempérament

doe few. La mignonne gui ne
demande qui'a metre Bs voiles ast
an réalité une bombe qui mante &
presque 220 a I'heure, dans ka sou
plesse, la puissance, le silence. A
180 les quatre haut-parleurs rest
tuent avac Hiddlite la Fiute Enchan
tée ou la Chevauchde des Walky-
ries. On n'en pérd pas una miette,
Apcélérations dosdes ou fulguran
tes, au choix du conducteur. A
peing osa-t-on parler de tenus de
route, tant Fexpresson parain fai-
blarde. Tout & 2 fois, on vole et
I'om colle au sol, La pied gauche
|1i.~i.|:|':l.l:.|'- d'un feposeE-ped de com-
pétibon, od il peut se prélasser, an
parfaite quidtude. Le freinage &
disques ne lsisse rien & ddsirar
Avis pourtant Aux amaleurs @ ow
tlirta lain avec Faiguilla du comp
teur doit se méfier de sa vélocie

an arrive trés vile sur le commun
des rampanis.

Perfectionnisie, Bovensiepen se
double d'un homme dinténcur
les sigges baguets, comme la ban
guette sanl nows & bande bleue e
liserd jaune anisé. On est 1rés bien
enu mais les forte gabarite se
frouveront Serrés surtout aux culs
ges. Quant pux dos sensibles, ils
déplargront que le bagquet mangue
un lantirel de moelleax, L arridee
50 révéle habitable, & condition
Que e o pred e rang » ng fecy b
paz & fond. L'épaisse mogquette,
gris fer et nodr midés, est belle. Les
contreportes de tissu natté nod
ont ehacune un bac. Surprise
dans cotie Alping aux multiples
raffinements dont e prix est de
158000 F, point de |éve-vitres
électrigues, de fermeture &lectre
magnitique des portieres ; com
mande manuelle pour e fon
ouvrant.

Jour de ,]L}i'q’-.. e tableau de
bord est inteligibie A tous @ pas le
moindre mol alemand, Regrel-
fons tout de mémae Mabsence d'un
voyart de température d'eau ; il
Ny aquun thermomatra.

Burkard, en farceur prévayant,
a ajouté un réservoir d'essence
annexe, La contenance lolale est
de OB Iitres mans au tableau, seul be
réservoir pringipal est comptabilise
jusgu’a 65, =i bien que les 33 pre-
migrs itres consommés ne parais
send pas entamer e plein | Lécus-
so0 d'Alpina est bleu &t rouge. A
draite, un wvikebréguin sur fond
rouge. Dang le bew, un carbura
teur & double corps prend des airs
de tours de Notre Deme, Allélkuis |

Marianne ANTOINE,
Florence REMY.



PERFORMANCES ET CONSOMMATION
B CONDITIONS METEOROLOGIQUES - prassion
baramétrigue : 743 mmHg. Vent 550 1 m/s. Tompéne
turs 3.5 *. Hygroméoie 50 %.

B ESS5AIS DE VITESSE MAXI SUR L"AUTODRD.
MEDELINAS MONTLHERY [annaaul B48,29 m)
Avac daux personnes & bord @ 17 bour | &2 5 B0 sont
213.5 kmih. 2= tour ; 42 38/ soit 2143 kim/h. >
1o 42 5 7O 10 sol 2148 krm (. d® touir - 42 5 8/10 sk
276 3 krnih.

B ESSAIS DE CONSOMMATION -

gl Consammation mesunde dursnt Nesaa) moutier ; 1731
auy 100 km

bl Consommation foonomigue mesudE 307 on oregd
de 200 wm @ 9 Lanx W m,

EFFICACITE DE FREINAGE
B Moa sasols de froinngs comportant trals mesu-
rma wifectudos & partk do 100 km /b, Pour la pre-
mire s femlns sont frolds et nous sppliguens une
prossion sulfisants sur ls pidaie pour obtani us
mazimum o stficacid toul & restant & s mits
des blocoges des rouss. Nous sffectuons ansulis,
coup sur coup, neuf freineges do mbme impor
tanca &t nous snregistrons o dizime avec ls
mime pression de mifdrence. Note demlre
mesurs panmat da tester, toujours & chaud, lss
possibilités exirdmes de freinsge svec une prés.
sion plus ékavée sans stieindre copendant e bio-
cage. La BMW Alpina BE étani bquipde d'un dispe-
sitif " nemisvance, noos avens obiteng :
B P TEST : Prassion : 20 kg. Durds totsis de frek
nage : 3,28 a. Décildration moyenne : 8,76 m /sl
Décédration moysnne pour s durks da plein frel-
nage ; 7.4 m/al. Distance d"wrrit ; 45,2 m. Effice-
el : T4 % (00 % dquivalent & 3,81 m a2, valsur
estimés maximale an matiors do reinaga).
B 2« TEST : Pression identique. Durds totals :
167 5. Décdkration : 585mfad. Décélmtion
{plmin (reinsgs) : 6,8 m/s2. Ditonce d'sorét : 55 m.
Efficaciul : B8 Y. Porte sur T~ test : 8 %,
W 3* TEST : Prongion : 75 kg. Dunde totales : 3,37 0
Dédecdlération 88 m/eZ. Décaliration (plain freina-
uel : 7.4 m a2, Distanca d*arrdt : 50,8 m. Freinage
dauiliibré qul demande une ceriaine progrossivith
sur la pidale pour éviter la blocage des rouves. w
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CONSOMMATION ACCELERATIONS ACCELERATIONS
STABILISEE ESPACE/TEMPS VITESSE/ESPACE
W Rowlont & vitesse cons- M Avec 2 porsonnes & bord et B Mous svaens obienu :
tanite, @R cinquidme asvec  en utilisant & fond les intermd- B2 Skm/haun 100 métres
I'mecdlérateur calé, nous disiresnousavonsatteint @ 16,5 km/h aux 200 mdires
avons relevé une unl:mml- WO0m en 689/70 - 20 m en 133 km/haux 300 miétres
then oux 100 km de . Wal/MD-WO0men12a4/10- 145 km/haux 400 miétres
6.6 1480 kmth - ﬁJl!HaTM g0 moen Sa /W -500men  1S45km/houx  5Hmétros
80 -7351ATO-BIAB0-B714 Tel/W-B00mani3sd/10- BISkmihaux 800 miims
B -8514700-WAIA10- F0Emeon 21a6/0-800men  T1 kmihaux  T00métes
"Il 10 - u,ﬁl 41390 - Val/MW-H0menSe?/10- T8 kmihaux M memres
13,751 & 0 - 15,21 & 150 - 1000 m en 27 & 7/10. En poin- WA G km/haux 800 métros
165,851 l 00 - BBEL & 170 -  clids, cowbe de reprises 1885 km'h sux T 000 mdties
20,1 1A ¥E0- 21,25 14180-232 | depuis 30 km/h en guatdéms
& 700 - 20 i I - 29751 @ et on cinguidme.
216,3 km /h,
DIAGRAMME
DES VITESSES
B Co diagramma sur lequel u
spparaissent les vitessan rbal- g
s sm fonction du rigime P 1
moteur permat d'ean ditermi- |
nor axacternant e possibili- E
tés. Les droites isswes du
point zéro donnant las witas- t
sis possibles sur chague rap- l : ¥
port do baite an fonction du : L i
riégima motaur. Nous avons el '._, A ieenm] |3
obtonu les melllsures porfor- | | 0 0 o7 el 5 p-nnm | §
mances d occélération en Pl L_I 1M F
poussant le 1 et la 2 &4 f/,-/',’:’,;; 1-Mse
ST00 ir/mn solt TEhkm/'h et .. LDET Lz | s
118 ke . Quant & la 3¢ ot ls & - 0] ______- L8 LU S
lea abandonnons & @k ] A 8 W 3 W N W W iR A 5 o= W oW al

nous
§ 200 tr/mn o qui comespond
& 152 km/h et 1335 km/h. En
condulte sportive, s mallleur
randemant sere obtenu pour
don régimes compris onire
colwl du coupls mazimal el
calul de la puissance masi-
male. On poussera chegue
rapport au rkgima convanahble
svolslnant calui de la puis-
sance mazxl pour ratember p
rapport supérieur sur colul du
coupls mazi. En conduite tou-
ristigua, nous monterons cha-
guae rapport & 3 000 tr/mn soil
une vitesse de 3 km/h on e,
53 km/h am 2%, T35 km b en
3=, B1.6km/h an 4* si
108 km/h an 50 Las vitesses
indiquéss por la eomplour
pont sases précises dans les
rones d'utilisetion couranies.

Essals techniques
J.-P. JOYEUX

Le muptear di ka BMW Alpina B6est le six oyfindreg urmiﬂlﬁmhpumm“ﬂpumtmw |u||eu da 77,
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WMOTEUR : Fulssance  fiscals: IHCY. Cylimcnie
T8 o3 Sir cyimndres i igne monkls bogaednaienent -
feisan O sy mvanil Aldsige : 35 o Couse : Bmm,
Fafraidizemast pa melangd irtsgel in mzult barmdtigue aree
pomps. Termodtat &1 vase d'sxpansion. Contanance du oot
e fraidimamen 1,41, Ventlateu dtuapabio. Almesiaton
 dstime dFaimeniaion Soctonque Bosth L-Jetresic. Fite
#87 5eC. Conieance do s - 38 | Allmage élecionipu
drsrisyesr ot bobine. Barterie 12 V 55 Ah. Alemaleur de
A, Gramegn dous prassaon par pomes § ofor, Flind d'huds,
Conierancs du cavter © 5,75 1, Sovpapes & e en V commar-
e g culbutmans o avbre & cames gn 1E4e entraie par chabne,
Bz nlingra gn fond. Culssse on alage Hge Vikbregan &
ot pales Pubsance manerse o NOch DI (147 bw b
B200 bimnl, Coupte maxmal © 250 mhg DN (W8 mdali &
A BN 1 /mnl, Roppertwalimirigus 193 ¢ 1
B TREANSMISSION © Cissious i Iues amere, Embrayigs
monadisque st i daplvigme e & comminde hydiaslsue.
Eoiin de wigssed § ong mpports mynehrensis. Linset de com
maw
B AP DEBCITE ; 1™ -278:0; 2 106: 0, -
T30 0l 10 ;5o QR s 0, Marche arriden- 324 1, Rag-
o deport < 345 2 1 Foryl sulchioguant B 25 %,
N DIRECTION ; A cofmailée avec Gisposll Jessistance.
Rappart de dimcitipheation @ 331 : 1. Nombn do tous de
walint “d 1/8, Aayon de bragusge -5 08 m
B CHASSIS-SUSPENSION . Catde sumgeriems. Suspan-
o avanl § rouss ndepondaates de tyae Mac Pherson mec
i Glectiques #1 FIASONE hbkeoidaaa. Bras nbiieors ERS-
wirsau B bare stabisayice. Suspanson amdss i roues indé-
pendontes swec jmbas blastiques ot bros obiqass. B stabil
satich (rigasie sur optien]. Amonissaun ¢ Bisien » sur s

I8 P
ﬁ"m 1 A dsgues ventids § Tavart ot § desgues b Camdes,
Dostie cocut an diagonile #1 Geposs! dmmt hydtak.

Frin e mECarigue s les poves anide

PREUMATIQUES : Firali P7. & Favart 155'5: VA IE A
Pgrnden-: 10550 VR 18
W CARROSSERIE ; [n 1k d'achir. Pyida s 12!4llg1¥32hﬂ
Foani # B2 kg & ['awibre], Dimonsioms © squevr 1 43% m ;
lgeee 160 m; hactewr - | 3D m ; empathemiad -2 580 m ;
wuie e 1,358 m - vole arviee 11,401 . Cing places.

DE PERFORMANCES : Pulssanes
au B 717 oh |:DBK, Fuistanes B |3 1oane @ 1508 eh DN
Cviacode B la s . 241 emd. Papport pods-peissants
§.2 thily, Auteromie mayenne da la vertuee | 150 om
B EGLIFEMENT DE LA VDITURE DE L'ESSAl : Fhawes
Hilly inge. Pnees Piiel P 7. Barese Yaria, Dévamew, bobive,
ey, shernateur © Bosch. Beugiss Boach W T OC. Injaction
BomthL-Jetranic

QUALITES

B PERFORMANCES TRES
SATISFAISANTES.

B MOTEUR SOUPLE
ET DISCRET.

B BONNE BOITE.

B ENGIN EXTREMEMENT
MANIABLE.

B Consommation modérée.

B Freinage stable et
généralement puissant.

B Siéges confortables,

B Eguipement général
satisfaisant.

B CONDUITE DELICATE SUR
ROUTE GLISSANTE.

B Direction trop démultipli¢e.
W Faible garde au sol.

Suire ow 3 page 49

Les frains a disques ventilés et perforés
montés a I'avant sont specifiques & I"Alpina
tandis qu ‘on trouve & "arriére les disques de
serie de la 3.23 1. Les roues avant possédent
des jantes Alpina larges de b pouces garmles
de Pirelli F7 195.50 VR-X15. A ["arrigre, |e
transtormateur a prévu des 7 pouces qui
recoivent des PT 205.50 VR-X15.

Amenéde sur I'anneau de vitesse de Montl-
Iéry, Iz B 6 nous 8 fourni d'emblés une
vitesse de polne plutdl convaincante :
2153 km/h. NWous sommes Ioin des
1844 km/h da ka 3.23 | e1 la mutation
s'aveére tout aussi profonde en ce qui con-
cerne [a nervosité. Aux 400 mdtres départ
arréid, nous passons de 168< 6/10 4 15
1/10 tandis quaux 1 000 matres, nous glis-
sonede 30 s9,/10427 s 7710 |

En matiére de souplessa, il est évidem-
ment délical de comparer [a boite 4 de k&
3.23i 2 la boite § de |a B 6. On peut cepen-
dam rapprocher bes chiffres obtenus dans
et deux cas en guatridme puisque A prise
de la B 6 donne 31,22 km/h aux
1 000 1r/mmn contre 31 9 km/h pour la 3,23,
De la sarte, on peut opposer aux 18 5 7/10
deta 323 les 17 & 5710 aux 400 métres de la
B 6 1andis gue nous trouvans aux 1 000
metres 34 5 410 pour ta voiture de série et
3N sB/0pourlaBA...

En fail, nous n'avons pas affaire & la
méme voiture,
Engin pourtant brillant,
la 3.23 i est
totalament annihiléa
par la B § Alpina,
Que 'on tire sur & bofte jusqu's

fi 700 tr/'mn ou gu'on jous sur le couple, fa
résultat est le méme. Dans un chulnement
hypocrite qui s mua en un feulement aig
jorsqu’on énerve e comple-tours, & voitora
s'élance vers I'horizon dans un élan appa-
remment inépuisahle.

Evidemment, e chapitre consommation
ng doil pas éwre néglige. Od an sommes-
nous T A vitesse constante et & 60 km/h,
nous notons 7 Bres contre 6,85 litres pour la
3.23 i, 4 890 km/h, le résultat est le méme
dans les deux cas : 8,7 ires aux 100 km ; &
130 km/h, 12,25 lives pour la 3.23 a1 12,45
lires pour la B 6. Enfin, & 160 km/h, nous
avions obienu avec une 3.231 15,7 litres aux
100 km contre 16,65 litres pour la B 6.

Au cours de notre essai routier, accompli
& des allures plutdl vives sur le magnifigue
reéseau routier de la Bukovine du nord, nous
avons consommeé 17,9 litres aux 100 km &
des moyennes excédant 100 km 'h dang les
cas les moins favorables. Je ne pense pas
gue ces chilfres puissent &tré considénds
COMME exagérds pal rapport aux perfor-
mances. Ainsi, si 'on compare par exemple
ces chiffres avec ceux oblenus par I'Audi
Quatiro lors de ses 8s5ais, NOUS VOYONS que
I'Alping consomima a vitesse constante 0.7
litre de moins & 60 km 'h, 0,4 Ffire de moing
830 km b, 0,3 litre de moins & 130 km/h et
0,55 litre de molns & 160 km/h avec, en
prime,

le velouté incomparable
du gros moteur
atmosphériqua qui ignora
les solutions

de continuité

inhérantes au turbo,

En matigre de qualités routigres, il con-
wvignt de savoir guel langage on parke. On
aeut sexprimer en termes d'efficacité ou

encore en termes d'agrément. La B B n'est
certainement pas I'engin le plus efficace que
I'on puisse concevoir. En particulier, son
comportement sur revitement glissant -
neige ou plus vulgairement pluie - réclame
de la part de son pilote une habiletd certaing
combinge 4 une dose d'humilité dant on ne
contrile guére ["existence sur Iautorouts du
soleil durant les week-ands.

Entendons-nous bien. Avec sa garde au
sol abaissée, ses suspensions aflermiess et
s85 larges pneus montés sur o8 [Erges jan-
tes, I'Ajpina demeure collée & @ route
jusqu’a des vitesses déja considérables, sur
route séche s'entend, Dans ces conditions,
il n'est pas question de parder de tandance
sur ou survireuse. Cuand on toume la
volant, la voiture en fait autant et c'est
tout... Mais qu'on g'svise da taquiner la
boite, de rétrograder avent entrée du
virage puls d'écraser I'accédidratour avant la
gortie a1 ke iableau affiche d'autres coloris |

Parmi les données du probléme, trois
d'antre alles prédominent. D'abord, la B 6
est une « propulsion ». Cela signifie en clair
ou "alle est théariquement plus encline & sur-
virar ouU A g8 maoltre on travers qu's contl-
nuer tout droit. En second lisu, cette voltura
act destinde & Gtre vendue au public, Aucun
permis spécial n'esi rédclamé a celul qui
désire sinstaller & son volant, On lui
demande simplement da signar un ché-
que ... Il ne faut donc pas que k3 voitur
goit trop difficie 3 conduira, Elle ne doit pas
tiop sutvirer @m virage ot ga trajectoire doit
&tre tenue aisement en ligne droite. Conclu-
gion : un réglage de base plugs ou moing
soug-viraur est nécessalira,

Troisiémement, pour faire passer sur la
routa 200 ch avec un paids de 1244 kg, on
a montd un pont & glissement limité qui,
méme réglé seulemant & 26 %, a tandance
& pousser la voiture tout drait & I'entrée d'un
virage, si le pilote ne prand pas soin de 1our-
ner d'abord le volant at &' aceélérar ensuite.

A dire vrai, il y @8 méme un guatriéme
acte. Les pneus larges augmentent I"adhid-
renca ou, plus précisament, reculont los
limiteg d"adhérence, Quand le dérapage sur-
wvien1, il ge produit donc & plus grande
vitegse qu'avec une voilure normaba et, bien
souvent, de fagon plus soudaing |

Il résulte de cotte analyse que

la B 6 est une voiture
délicate 4 conduire
si I'on désire flirter
avec sas limites.

Ellz ne posa pas ke moindre probléme en
ligne droite mais 'avloroute réservera des
surprises en matidro d'agquapianing. En
virage, il suifi1 enfin d'appuyer énergiqua-
men1 sur ["accdlérateur pour Atre instanta
nément transporté sur les bancs de la meil
laure école du contre-braquage qu'on
PUigEs conCovoir,

Me nous faisons pas d'illusions. Un tel
engin n'est pas a proprement patar un aufil
de travail. Il "agit d'une véritable monture
demandant & &tre maitriséds,

A cette condition,

umn pilote adroit godtera
les charmesde la B 6
qui sont infiniment
supérieurs 4 ce gua paut
offrir une malheurause
voitura de grande série,

Mais la B & o051 une école de modeste

apte a sanctiomner les présomptusux.
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ALPINA Bé

Suite de iz pega 51

La suspension n'est certes pas celle d'une CX mai sa
raidear recélr quand méme suffissmment d'stomas do
civilisation pour étre parfaitement asccepteble. Au
demeurant, fa B € roule peu 8t ne tangue gudre, ce gui
est déja beaucowp. La barre anti-rouks aridre possida
cing possibilités de réglage, mettons du moins raide au
plus dur,.. Les différences enregistrdes sont notables.
Avec la voiture réglée « mou », 18 tendance & sous-virar
est natie. La conduite est plus aisde mais la maniabilité
en souffre. A Iinverse, la position la plus raide rend la
voifure un peu valsause mais las enchainemeants samés at
les virages & court rayon se passeront comme dans un
tive... ala condition de ne pas repartir en sens inverss |

La direction assistée est douce, précise. bien fitrée
mais trop démultipliée pour une conduite sportive, sur-
tout dans les contre-braquages accentuds. La direction
mécanique & trois fours entre butées est parait-il d'un
confort largemeant suffisant sur route. & mon avlg, il ne
conviant pas d’'hésiter, ..

On |'s vu lors des essais comparatifs effectuds par
I'A.J. {15 cctobre 80) entre 8 3,23 g1 |a R18 Turbo, ks
freinz de la B.M. W, ne sont pas 3 1a hautaur de son tem-
pérament, tOul 8u moiné sur cifeuit. Les condiions
atmosphériques ne m'ont pas permis de procéder & des
essais de la B 6 sur be routier des 9 ki de Montihéry,

Sur route, ses freins m'ont paru

plus puissants et mieux équilibrés
que sur la 3.23 i, cela avec des
performances nettement Slﬂlﬁlhul".

Il est donc permis d'étre satisfait tout av melns pour
un usage 1 courant ».

La décoration extérieu e des Alpina ne mangue pas de
sel. Certaing considéreront cette arnementation comme
un chiffon rouge agitd & la face de la mardchaussés
qu’on s& rassure, I'Alpina « mcognito » existe.

A part cela, le spoiler avant, percé de conduits do
refroidissement pour les disques de fresn, combing au
becouat arrigre et aux jantes procurs & la voiture une
allure indéniablement sportive, Les deux sibges avant
sont das Aécaro fermes mais extrémement confortables
& grande vitesse, Le conducteur dispose d'un repose-
pied impressionnant et d'une radio stéréo-cassetis da
méme. A "arriére, la banquetie béndficie d'un habilage
spécial Alpina.

CONCLUSION

Je n"aurai garde de conssillor I'achat d'una
B & &4 un citoyen de I'Alpe d'Huez ou de
Bonneval-sur-Arc, & moins qu’il puisse a"offrir
un 4xd - un Quattro peut-dtre - durant les mols
d'hiver. Cela étant, cette B.M.W. « gonfléa »
est une véritable béte de plaisir en méme
temps qu’une indiscutable école de conduita.
Elle n'est faite ni pour les maladroits ni pour
las réveurs. Elle ne pardonnera pas |'erreur
mais elle collaborera du meilleur coeur aux
intentions d'un bon conducteur. Et puis,
n‘oublions pas que la B § recule de toute
maniére les limites d'adhérence jusgua des
nivaaux rarement atteints par le wvulgum

us.

H reste le prix: 159000 F TTC! Mais
lorsqu’'on sait qu'ume Audi Quattro wvaut
actusllement 178 400 F clés en main, on est an
droit de e posor Ia question : Est-ce que jo
préfiére m'amuser & glisser "hiver ou 1"é1é 7...
André COSTA

PRIX'OPTIONS

BMW ALPINA BE .. 159 000 Frs
Painture métalizée : 1 868 F. Toi ouvrant : 2 904 F.
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