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ALPINA . Production
B. Bovensiepen KG exclusiver Automobile
(86 — 0G5}

avec ou sans turbo...
les fabuleuses
BMW

Alpina

La recherche de la perfection, ¢ca existe dans tous les domai-
nes : en musique, en haute-couture, en amour, pas en politi-
que mais presque, en sport, en gastronomie... et méme dans
la fabrication d'un journal | En automobile, les Allemands
affichent actuellement une nette supériorité. Dans cette spé-
cialité, Burkard Bovensiepen, le patron d’Alpina, posséde un
certain talent voire du génie. |l s'est mis en téte de tirer la
quintescence de trois BMW déja assez exceptionnelles, les
plus sportives de la marque, les 323, 528 et 630. |l les a nanties
de I'efficacité et des performances redoutables d'une voiture
de course mais celles-ci ont été obtenues dans le confort, le
super luxe et sans que le moindre bruit de caisse ne vienne

pertuber les quatre haut-parleurs de 20 Watt de l'installation
Bb 2.8 stéréo. Mais attention, le ticket de caisse est délivré en

JB7TURBO
«B7 TURBO Coupé

ESSAI ROUES DANS ROUES

par Gilles DUPRE




ESSAI ROUES DANS ROUES

Alpina : une gamme
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ensemble d'éléments qui caractérisent la
présentation Alpina. La plupart du temps,
le modéle de base BMW posséde déja une
trés belle peinture métallisée. |l recoit un
superbe spoiler avant (en polyester) dont
le dessin arrive en provenance directe des
circuits (avec prises d'ai), 'opposé du
spoiler « frimeur ». Celui-ci est frappé du
sigle et des liserets « Alpina », tout
comme les flancs de la voiture. A Iarriére,
le couvercie du coffre est pourvu d'un bec-
quet en caoutchouc. Touiours & I'arridre,
on trouve, & gauche le sigle Alpina, &
droite « B62.8 » ou « BT Turbo », selon la
modéle. Le seul autre détail qui vous per-
mettra encore de reconnaitre una Alpins,
est la présence des jantes en alliage léger,
d'un dessin typique, et figé dans le temps.
Point important : la carrosserie n'est pas
élargie. Des jJantes, aussi grandes que pos-
sible, ont pourtant &té montées : 8" &
I'avant et 7" & I'arriére pour la B6 2.8, 7" et
8" pour les B7 Turbo. Il faut étre discret

certes, mais néanmoins efficace pour pas-
sar sur la route les 200 ou 300 ch... chaque
élément a été soigneusement défini, A
Ninténeuwr, c'est la présentation « grand
luxe » Tout comme les jantes aliage d'on-
gine BMW, les sidbges cuir de séne ne font
pas "affaire | lis laissant la place, ains gue

la banguette arriére, & un éguipement
Recaro (baquets) de toute beauté aux cou-
leurs exclusives Alpina : noir avec liserets
bleus et jsunes. Lorsque vous ouviez la
porte, c'est immédiatement la grande
classe. Le tableau de bord est lui aussi
maodifié. Le plus beau est celui du coupé
Les instruments d origine sont remplacés
par d'autres, frappds du sigle Alpina at
modifiés lorsque cela est neécessaire
comme pour le compteur de vitesse gra-
dué jusgu’s 300 km/h | A ces instruments,
sont ajoules, sur une console s intégrant
avec la meillaure harmonie dans le tableau
de bord d'origine, un manométre da pres
sion de suralimentation, un theérmometre

d'huile moteur, un manométre de pression
d'huile moteur (on sait que le constructeur
munichois se refuse obstindment & en
équiper méme les plus chars de ses modé
les) et... un thermométre d'huile de pont.
Le volant ast bien sir en cuir et fabrigqué
spécialement pour Alpina, A coté du péda-
lier de série, on trouve un &norme repose-
pied gauche, comme on en rencontre dans
les tourismes de compétition. Sur les ver-
sions turbo, une molette, placée entre les

Un dessin de jantes, Alpina, figé dans le temps

deux siéges, parmat de faire varier la pres-
sion de suralimentation et, par la-méme, la
puissance... de 260 & 300 ch, & la volonté
du conducteur. Dans les pays de I'Est od la
gualité du carburani est trés mauvaise, il
est consaillé de tourner la molette au
mini : 0,6 bar (maxi : 0,9 bar). L'équipe-
ment Alpina comprend également, en
sérig, une extraordinaire installation ste-
réo, Dernier détail 1 une bolle porte-
cassettes prend place sur le levier du frain
d main. Nous avions COMMEance Ce para-
graphe par les termes, luxe, sport, élé-
gance al ﬂrﬁi;rl-."llﬂﬂ_ VOUS COI‘HD{EHEI sans
doute mieux maintenant leur pleine signifi
cation

Une mécanique & couper le

souffle

Nous venons de voir le raffinement de la
présentation Alpina, la mécanigue qu’elle
dissimule est encore plus fabuleuse
Bovensiepen ne se contente an effet pas
de monter un mMoteur puissant dans des
voitures bien présantées, Mon, il recons-
truit vraiment de A jusqu'da Z les BMW
qu’il recoit de I'usine. Celles-ci sont entié-
rement mises a nues et méme les circuits
électrigues sont modifiés, Les suspensions
sont renforcées et font notamment appel &
des éléments « Bilstein ». Une barre anti-
roulis arriére réglable (sur rotules] est
méme proposée en option., Les freins
recoivent des piéces Alpina ; disques ven-
tilés et perforés & I'svant, disques ventilés
a larniére [turbo). Les pneumatiques sont
gxclusiverment des Pirelli P 7 dont la lar
geur vare de 195 & 225 selon 'emplace-
ment (avant/arriére) et le modéle, Au cha-
pitre de la transmission, notons la bolte da
vitesses Getrag 4 5 rapports et étagemant
spécifiqgue pour la BG ou les B7. Le pont
recoit un refroidissement supplémeantaire.
Dans le cas des B7 Turbo, ¥ s'agit tout
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D'UN COUP D’OEIL...
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Alpina BMW Alpina MW BMW
BE2E mi BT TURBO 628 i 635 Csi
Cylindrée lcm?” . 2788 2315 2 986 1788 345
Alésage [mm) 6 80 ] 8 0.4
Course (mm) : B0 7.8 & L1 &
Puissance maxi (ch &
t/mn) : 200 46 200 144 & & 000 300 & 6 000 177 b 5 8OO 2B ab X0
Couple maxi (mkg &
t/mnj : 25,344 500 19.4 44 500 47282500 | 2444300 31,644 000
Puissance au litre
Ich/litre) ni 622 100.5 635 6.1
Polds kgl 1185 113 1485 | 1560 | 140 1 500
Rapport  poids/puis-
sance (kg/ch) : B 78 4 85 52 B 6.8

la main droite va tourner la mollette de
pression au mini : 250 ch, ca suthit pour
débuter | Pourtant, ce ne sont ni Boven-
sigpen, ni ingénieur de ['usine nous
accompagnant qui nous freinent au con-
traire. Les consignes sont strictes : tirer au
maximum sur @ mécanigue. Apparem-
ment, ils sont sirs d'eux : de la fiabilité
comme de la sécurité de conduite de

B7 turbo :

des monstres apprivoisés

La phase la plus passionnante st sans
sucun doute l'essai lui-méme. Alors,
installons-nous dans la Turbo. La position
de conduite ast parfaite : baguet, repose-
pied, volant, tout est idéalement dispose
Le premier sentimant éprouveé est double

D'abord, la domestication de 'engin sem-
ble totale : démarrage facile, ralenti & 800
t/mn en ville etc. Mais ensuite, on réalise
vité qu'll ne s'agit que dun monstre
endormi gui peut se réveiller & tout

moment. Ce jour-la, il pleut, la route et
l'autoroute sont mouiliés et, discrétement,

Ce n'est pas co gue Nous avons
I"habitude d'entendre de la bouche des
responsables des sarvices de presse cons-
tructaurs. Le Turbo est & classer dans la

I'engmn

catégorie sportive. Comme celui de la
Porsche 3.3 litres, il procure des sensa-
tions | Il pousse, il pousse vraiment, trés
fort et se déclenche assez brutalement
Capendant, il est parfaiternent maitrisé &
bas régime. Le temps de retard nous a
semblé minimum &t B souplesse et les
reprises 4 bas régime maximales avec un
turbo. Les performances de l'engin sont
redoutables. Bien que nous n'ayons pu les
viérifier avec précision sur autoroute car il
pleuvait ce jour-lad en Allemagne, Bowven-

siepen annonce plus de 280 km/h et, 14"
a1 25"'6 respectivement aux 400 et 1 000 m
départ arrété, des chiffres tout a fait plauw
sibles, il n'y a aucun doute. La tenue de
route et le freinage sont eux & la hauteur
de ces performances. Méme en utilisant
les 300 ch, la BY7 Turbo reste largemant
contrilable par son pilote. Elle est accro
chée & la route sur ses gros pneus,
quoiguil armve. |l faudrait vraiment utihser
inconsidérablement ou trés brutalement la
puissance pour rancontrer des problémes.
D& caractére naturel, cette Alpina est
moins sous-vireuse (voire pas du tout)
gu'une Porsche Turbo & moins acrobati-
gue & rattraper 5 & turbo se déclenche en
plein appui. Le freinage est parfaitement
adapté aux vitesses élevées. Finalement,
Ie plus fabuleux, c'est la facilité, la préci-
sion, la ldgératé et ke confort de conduite
d'un tel engin. Toutes les commandas, y
compris la direction malgré les gros pneus,
sont douces. Aucune réaction n'a la bruta-
lité de celles d'une voiture de course. Par
contre, au niveau de I'efficacité, c'est aux
yraies voitures de course qu'il faut se réfé-
rer

B62.8 :
encore plus homogéne

En descendant de ces deux monstruguses
B7 Turbo, on pourrait présque avoilr paur
d'étre décu par une « simple s 328 i
atmosphérigue, c'est-a-dire la B6 2.8
Autant I'écrive de suite, il n'en ést nen. Au
cantraire, la « patite » de la gamme Alpina
est une merveille dhomogénéité. Vous
savez le bien gue nous pensons d'une 323
de série (voir AUTOhebdo N® 110) ; imagi
nez donc une 323 | dotés de 200 ch au lieu
de 145, c'est-4-dire 55 de plus, et, d'une
suspension et d'un freinage encore plus
gfficaces : c'est la B6 Alpina. Quel
moteur, avec une plage de puissance been
ramphie | Le rapport poids/puissance ast
pourtant supérieur 8 celui des B7 mais les
accélérations sont aussi ennivrantes : 200
ch dans la caisse de 1 200 kg de la séne
a3 ». caxpare s La transmission est
d’ailleurs idéalement adaptee a8 ce motaur
&t la commande de boite plus précise gue
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Et pour quelques poignes de Deutsche Mark. ..

sés . LA reprise aprés cha
époustou-
teur est A la fois clair
dlération est continue. La
lus homogéne que les B7.
gére, puissante, elle permet
wur de faire corps avec elle.
gue la Turbo, elle autorise
aller & de francs survi
jue la limite est
re an allant vraiment
libre est magnifigue et
mmun da tous les modiles

e la gamme Alpina
A titre d’anecdote, précisons gue nous
nous étions rendu & Buchloe, la petite
ville de la région de Munich ol Alpina
a élu domicila, an BMW 528 i. Comme
chaque fois que nous conduisons une
528 i, nous étions encore étonnd par

les qualités de cetta BMW. Or, sur-
prise an la reprenant aprés cet assai,
aglla ne semblait plus puissante, sa
tenus de route paraissait plus aléa-
toire, le tableau de bord était triste
etc. Bien sdr, nous n'avons pas revu
notre jugemant vis-d-vis de cette voi-
ture de série mais ce fait symptomati-
gue prouve blen 4 quel point Alpina a
réussi & tirer la quintescence des
BMW, Ce qui marque la plus le journa-
liste. une fois le clavier de sa machine
& écrire ratrouvé, c'est la recherche de
perfection d'Alpina, c'est la merveil-
leux dosage entre le sport, le grand
tourisme au plus haut niveau et lé con-
fort, le luxe &t la finition. Dommage
que nous n'ayons pas de Monsieur
Bovensiepen francais | -
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CARACTERISTIQUES TECHNIQUES :

87 TURBO
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