





ESSAI COURSE

Pour la seconde fols en qualques semainas, la pilote alle-
mand Jirg Obermoser a permis aux essayeurs d'Auto Hebdo
de traiter leur sujet dans des conditions idéales.

En effet, le feu de la course n'est-il pas le meilleur bane
d'essais pour une voiture de compétition 7

Lors de I"épreuve du championnat du Monde des Margues au
Ricard, Obermoser a choisi Pierre-Frangois Rousselot pour le
seconder au valant de la TOJ 3 litres.

Quant a la finale du Deutsche Automobil-Rennspart-
Meisterschaft au Niirburgring. il a dd y renoncer pour hono-
rer son sponsor Warsteiner dans une course de cite locale.
C'est ainsi que le siége vacant de la BMW 320 Groupe 5 du GS
Tuning me fut proposé, deux jours avant |"épreuve, par
I'intermédiaire de Monsieur Ugo Emde, grand patron des
amortisseurs Bilstein avec qui nous collaborons étroitement
dans le programme BMW Luigi en Groupe 2.

Depuis longtemps, j'avais furieusemant envie de piloter une
# silhouette » et la BMW 320 est bien de celles qui apparais-
sent dans mes réves mécaniques,

C'est grice a la compréhension at 4 la sportivité du Dr. Ehr-
lich pour qui je cours en Formule 3 et qui m'attendait & Sil-
verstone ce week-end-la que je pus bondir sur l'aubaine
aprés guelques échanges téléphonigues internationaux.

Sur la route qui ména vers I'Eifel, je me voyais déja dévaler
Hatzenbach. mon cosur s'arréter dans la longue courbe en
dos d'dne de Schwedenkreuz, le voile noir m'envahir dans le
Trou du Renard, tout mon corps vibrer sur les jointures des
dalles du Karussell, m'envoler & Pflanzgarten, m’enivrer du
chant & 9 000 tours » d'un vrai moteur de coursa.

par Pierre DIEUDONNE

Ma déception ful dons grande lorsqu'en
arrivant sur place, [‘appris que le Bilstedn
Super Spant allail se disputer sus 44 1ours
du petit cirewlt de 2,3 km constitud par la
virsge Sud, be virage Nord et la bratelie da
raccandernant qul redescend wvers e
a Start und Ziel »,

Mais cola valait peut-Stre misux comma
oela car la redoutable « Mordschielfe » de
22 8 km n'est pas Fendroit ikéal pour esal-
rmilar B conduite d'un nowvesu bolade, sur-
tout quind il et important e faire bonna
fagure et de ramener 'awta intacte |

Premier contact avec le GS
Tuning.

Samedi, B heures du matin, le Mirburg
S0U% S0n visage traditonne @ plule et gri-
ssille, spectateurs matinaux e attentits gui
ditambulent en vesies miltaires avec bot-

fes ef sacs su dos, venle de saucisses
rities ot de bigre ddjd en pleine activis,
défilé da Porsche, Mercedes et autres voi-
tures collieusement modifides,

Dans la cour intérieure du Fahrerlager, les
prémiars boxes traditionnellsment rdser-
vis pur Gquipes de poknte $0nt ocoupds
par les 2 litres @ Ford Zakspeed, la BAW
Faliz de Grohs, I'Escort d"Haezermans et la
320 du G5 Tuning, & cité do colles du
Jundar Team,

Je me présente sux mécanicigns qui s'acti-
vani dija autour de la belle voiture dorée,
Crast Gart Maler qui dirige les opérations,
assisté de Helge Gramm et Adolf Schwei-
e,

Una seconde voiture, construite sur base
d'une cogue 2002, est engagie sous la
bannsbre du GS-Tunning pour I"Allemand
Gerherdt Hidenbrand. Le grend patron
Gerhardi Schoeider est absent, retenu par






ses affaires.

Il digkpe une trks imporEnte CORCEsSIon
BMW & Freiburg at importe en Europs les
Muobil- Homes amérnicains Winnebago dont
un modéle impressionnant est utilisé par
I'équipe.

Je suis immédsaternent installé dans I"habd-
tacle di la 320 pour sdepter la position de
conduite.

L& rroindre doute guant @ In vocation de
wraie voiture da course-laboratoire de la
BMW 320 Groupe 5 est difnitivernent
ambanti dés gu'on prend place au volant.

Il faut d'abosd enjamber la large marche-
pied qui fait partie de I"enrobage adrodyna-
maque en plasthgue at qui relie les ailes
avant et aidre démesurément protuba-
ramties,

La colonne de direction est reculde, ce gul
a permis d'installer Nunique siége-bagusat
trés enveloppan! asser en mribre dans
I'habitacle pour fawvoriser la distribution
des masses,

Un hasnais & 6 points facen parachutiste 4
débouclage rapida joue & la fois un rile de
sécuritd et de confort, en immobilisant le
corps du pilote malgrd Plintensité des for-
cos malti-directionnellos sequel || est sou-

mis.

La nudité de Phabitacle peint en noir fait
anoora  miguy  prondre  consclence  de
Fextréme kgereté qui est dvidente,

Una cage Matter an tubes o aluminium
protége 'espace vital du pilote dans un
anvironnernent qui me fait gu'llesion.
Comme |es ailes, |a fréle porte an plastique
doit dire pulvérisde au moindre contact,
laigsant un trou béant.

Eddie Cheevar an a fait la pénible expé-
HemCE.

Ayant wu dautre part le résultat d'en
impact refativement modérd sur la cogue
alu dune de nos BMWW Lusg, @ me
demande comment tant de pilotes consl-
ditrent les woitures Termdes comma infinl-
mend plus slires que les monoplaces dont
la strueture monocogue ofire une prolec-
tion souvent fort robuste.

Le tibbeau de bord est domind par le gros
comple-tours &lectronigue dépourvu de
rreatichind,

a 8400 tours maximuom @ ome dit Gert
Maier en allemand & mais il ¥ 8 un fupisur
d'athumage =,

Prés du lavier da la bole Getrag & 5 vites-
505, on trouve le coupe-circuit, e bouton
du démorrear et les  intermuptours-
poussoirs  de  séountd qui  permattent
denclancher las divers circuits  dectri-
gues : pompe bosse pression, pompe
haute pression, allumage, etc,

Le démarrage du moteur esige une
pymnastiqwa précise car la petite battarie
shche installée dans le coffre ne parvient
pas & lancer le 4 cylindres & 16 soupapes
fortemant comprimé lorsgue allemaga
est branchd.

Il faut donc actionmer ke démareur et
enclencher ensults "allumage lorsque la
vitesse de rotation est suffisante. Le 2
fitres de Formule 2 se rdvile ensuite &ton-
nammant souple et docile.

Prépard matson par le GS5-Tuning, il est
donné pour 286 chavaux & 9 500 toura-min
&t les comparaisons auxqueles '8l pu ma
livres par rapporl aux autres BMW 320
m'ont convaincu que Fécure dteit blen au
compilet : seules les 4 Junior Team » pos-
shdalent ce petll extra progre sux voitures
d’usinge.

Et encora, & elles dtalent plus rapides en

Cotonne de diresoon reculde.

igne drolte, je cros gue c'est surtoul
parce gu'alles ks abordaiant plus vite. Ce
moteur d'une propretd exemphiirg gs bien
accessible sy centre d’un compartiment
dagagi de tous s accessoings nutiles &n
GOUTSL,

Répartition des massas : un
étarnel compromis.

L'ernplacement des radiateurs d'eau et
d'huile es1 bien en constonte évolutaon.

La 320 Groupe § possadait initinlernent e
radiataur d'sau en position traditicnnelie at
le refroidisseur @'nulle dans Fadle amidne
Ce choix avail & adoptd en vue d'umne
banna rispanion des masass. Sur la Wars-
e, ils Sont tous loe deux & avant.

Sur la demigre version des & Junior
Team », l= radisteur dsau et celui de
Iiwsile 5001 dans les siles arrdére car e now-
veou spoiler  procurg asser d'appui &
I"awamt, D Iype ramasses-magtias, il e

L'Escort Zakspead. la rivale do la 320 en deux litras.
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pralonge sur les siles svani. & "ride, e
poniet & Pextrémitd du tolt conalise las
filets d'sar wers I'immeansa alleron dont las
latitudes do réglage sont verées @ incl-
dence, volet articalé, bord de Twite:

Tous ces accessoires de construction
légire sont rapidemant amovibles, comme
le capot qui n'est gu'une fouille de plast-
L.

La plus grande libarté a présids & I'éabora-
tioey du 1rain roulant, blen que les principes
d arigine aient &té conservés.

A "avant, la wbe Mc Pherson est en alu-
minlum et le porte-moveu en magnésium,
L& erémailéra de direction ast positiprind
trés bas, su nivesu du soubassement. A
Farribre, s wiangles spdciaux posshdent
das points d'oncrisge riglablas. Toutes les
articulations sond évidemment assurdes
par mohies pour assurer la précision du
guidage. Les ombases des ressorts hélcod-
dau sont réglables au moyen d'un paz de
vis pour pouvoir rapidement modiler la
pasde au sol ef I'assiette dea la voituse. Les
pmorisseurs 4 pression de gaz Bilstein
sonl constitués par des caroucheas dont
Iies tarages peuvent dtne rapidemant modi-
fits par les technichens de b margque.

Les freins & disgues wentilés sont Large-
mient sur-dimensionnis puisqu'ils provian-
nant da s CSL netbemnent phus lourde. )
La différence de poids o parmis de suppri-
i i SBfvo-commands,

La démultipBcation finala peut dtra rapidg-
mant adoptée pux différents circuits au
moryan d'un engransge de pont auguel on
#Cobde en démontant ke carter amidng.

Ce pont est auto-bloguant & 100 %, ce qui
améne certeing problémes da pilotage. &
Nissue du weak-and allemand, nous soug-
ponnions d'pilleurs les voitures officiellas
d'avoir renoncd & ce mécanisma trop
absolu,

Cuant sux jantas BBS de 16 pouces & fixa-
tion centrabs, elles ont une largeur da 11
pouces & Fevant e de 13 pouces &
I"arriéra, Ellgs sont chaussdes de pnaus
Good Year 4 profil trds bas et gonfléa & 1,3
atmosphéres. Le réservoir 4 gssance do 80
litras est logé davant le 1rain arriére, & la
place de Iz banquatie pagsagers. Ouant au
régarvoir d huibe du moteur qui 5t bien sdr
b earter ses, I ast placé & coré de la rous
avant gaucha et contiant 15 litres de Cas-
trol Recing
Dfapsbs Gert Maier, lo poids de fa EMW
‘Warstelrar ast de 760 kg & vide, ca gul
danng un reppor poidspuissance asse
axcitant de 2,58 kg par chawval | Elle peut
pinesi pcodbdrer de 0 & 100 km/ih an gual-
ques 4 secondes ei atteindre 240 & 260
fh, Quam & la consommation, ele
oscille aux alentours da 30 |ires aux 100
ilomittnes,
Bian que les responsables da I"égquipe offi-
cigllez i Manguent pas une ogcasion de
déclarer que leurs voliuras n'ont cwe peu
Evolud par rapport 4 cefles dos chents,
catte opinion NTeST pas partagis par les
mécaniciens du GS-Tuning.
Selon pux, en fin de saison, bes 320 du
Junior Taam possédaient de nombréuses
pifices en titang tels les ressorts de suspen-
sinn et les arbres do roue, plusieurs stabdi-
sateurs anti-rouls, le radiateur d'eau A
Varrigira, wn altre pont, une baite & Bér sur
les trompeatics diinjection, un sileron guils
ne vandent pas, oic.
Rengaine aussi connus guindwtabis gt an
définitive, sans douta ndoessaine.

Un baptéme trés officiel.

La promidre séance o essail débuta sur sol
maosillé, G qui e oermdt au mding de vite
woir clair dans e comportemaent de s 320,
L'dandue de son daboration i procurg
une efficacité qui ng paut dire plainament
exploitée qu'aves une certaing expérienca.
Sas suspensions s dures lul grocurent
des rdactons sdches et dirmctes qui doi-
venl &tre pardes avec mesre ot pideision.

La puissance de son freinage nécessite de
FatcoumEmance.

L& metenr F2 ot axirémament docia mals
il ne difvie toules ses performances qu'a
lapproche da BOD0 wsimin jusqu's la
lirmibe i ige.

Dans cette plage de régimas, |8 puissanoe
est bian & ot Farritre qui est assaz peéu
chargé devient Tort nervews lorsgu'an
accalire dans un virsge moullié.

U'sbsenca deffer différentiel ne facilite
pas bes choses car k voiture, pousséa avee
une force égale pour chacwne des roues

Suspension AR avec vérin incorpord
fargant office de cric.

Er que ¢a saute |

arngre, 8inscrit  difficilement  dans  wn
virage send et survire ensuite sous l'effet
de la pulssance, dis que la rilicence Ink
tlale a dté surmaontéa,

L'asséchemant de l piste nous penmis de
monier les pneus shcks mais @ emps
mantue pour modifier les réglages oul
avalent é1é adaptds an fonction de la pluie.
A Fissug de cema premidre sdance, j@ fus
credité du B® temps.

La secand entrainemant se déroula sur
péste sbche ot je sentis rapidament mes
progrés dans 'sssimilation de la walture.
La confignca venant, jo pus prendre mieux
eonsclence des dtonnantas possibilites de
P'angin.

Le bénéhce de sa legéretd est dvident of o
320, wirant been & plat, s'accroche dens les
comsrbiss an soumertant organismea & des

Bccdbrations peu Communas.

Sur sod sec, le freinage st ancore phes sur-
prenant et chagque tentative plus osée
rivble des limitos sens cesse recublas wrs
ce qui parait impossible, Cuelgues régls-
ges de la suspension réussivant & diminues
le probiirme da Parrére qui décrochait bru-
tedement mals sans 'éliminar. Au mains
mions-nous la satisfaction de travailler
dans la bone vola.

Au terma des esasis, [‘avels smeng la
BMW Warstéiner an 7 position, Avec |n
2002 turbo de Schnitzar, netlement phes
pulssante, Ludwig avait réalist e mollaur
temps en 52 sec. 1. Winkelhock et Sawrer
réusgirent 52 sec. B et 52 sec. 9 avac les
320 Fusing. Lo paloton des privées se
groupait derriére les Escort de Hahne et
Hersrmans., Le meileur de ceux-ci étail



Grohs on 54 sec. 1.6, & 1 seconde exacte-
ment de la BMW Faltz omnge gl a joud
un rile dé pointe toute la salson, [éisis
tries diéscu d'avoir 614 bamu d'un soul petit
dixiime par une autre 320, celle de Schall,
Mads celui-ci avail payd cher son gffort,
andommagesnt triks fortement s voitune,
il guil b sontraignat au forfait

Si possible, il vaut mieux
étre d l'arrivée !

Une wiolente averse inonda la piste peu
avani e départ mais tous les concurrents
resisrent en sheks.

Dans cas conditiens, Femvel promettait
d"atre mousemmentd el, dés Fentrée du pre-
miar virsge, Marc Surer ot Harakl Grohs
gratilitrent le trés nombreus public d'un
show du mailleur crd et que ji vbous en
toute prermiing boage.

Apres 5" 8ire touchies, les deux 320, faca &
e &1 & Péguerre, glissbrent longuemeant,
formant un mur Gui Sema le pegeilie dens

—
B s <t e

— i o

I pidaton.

Hezemans chosit de couper au plus court
par l& gazon,

Relugant da Bcher prise comme des Rons
# ki gorge d'wn buffle, les deux palotes
jougrent ka seconde mi-ternps i b sortie de
a nwirme coarrba Sud,

Reo-contact ot cette fois |la débdche : spoiler
rciant le 8ol powr Grohs, aile ot o
arrechis avec gayser au radiateur d'eau
poas Surar

Ewitant de justosse o ballet, jews malgrd
toast la chance de bien tirer mon épingle du
(]

Hezomans me redipass rapidemant apnis
son pscapade chamgitre. Tour aprées tour,
la piste séchait sur la Wajectoire mass res-
tait traflresse par endeodls. Un colossal ira
vors dans la courbie Mord me fit spposaling

Rigarvoirs of pompas diverses dens le coffre.

fa wvision d’uno Warsteiner toute plids o
d'un rotour @ peod, une situation gue o
chivas dvitor @ fout prix

Cafa mappeit qu’a condition de rdagr avec
la vivacité de Méclair, la 320 Groupe B peut
=8 condrdler jusgqu'd un angla de dérive
ansaz prononcé,

En solitaire dans in cowrse, mon attention
s raporta s l'analyse de ln vofture. Je
w'al jamais conduit de prololype 2 lites
mals jimaging axser bien oo gu'ils doivent
dre.  Le  comporiement oe i BRW
Growpe B dost font s'en rapprochar, au
Point e vui tenue de roule.

B possice cotte précision d'une vraée
yoiture de course sans an awodr foute
fingsse, Bign sir, on est loin du Coupé
Growpe 2 gin dodt o dompter comme un
monstre, Mais on refrowve cette séche-
resse de SUspEnsion qui secoua ba pilota o
gque o gant dans ta direction sur ls mau-
wistg rewitorment du mccordement, Et puls,
on pearl pocasionnallgment lever ung rowes
e e an virant brutalamant

Hans dtre vraiment lourde, la direction
exige du muscle,

La sélection des vilesses n'a pas la pedel-
sign dune commanda par pett levier,
comma dans une monoplace. Avec une
bofte 5, il faut donc fake attention de ne
pas raler e vitasse ou de bes confondre,
e i et fatdl & un tal motour, Le hurla
ment de ce demisr su-dessus de 9 000
tr=fmn est impressionnant, Ma hentise
était dhe be woir voler en mieties comme s
font parfoss. Cleut dié d'autam  plos
génant quie e comple-lours ne possddal




M WM.ii'a'?pru!:th! 300 ch pour deux litres.
Une 330 &n cours de montage d Nusine.

pas de mouchard | Mais cas BMW F2
rivwidant une belle endurance dés Tnstant
oi Fon renonce & les wtiliser au-deld de
9 4009 500 ws/mn. Lomsguee le stand me
s e panneau « PE + 25 sec. », j@ ma
cnus & Fabri de toute surpdse, d'autant
phus que je ne regus plus aucune indication
pendsnt fa douzaing de tours suivants.
Sauf incikdent an tite, je ne pouvals plus
espérar un mailleur classement et je savais
quune & place au Nurburgrmg constituait
la meellbaur résultat de la wvoiture,

Je savais sussi que dans la pluic & Die
phelz, Iimpression laissée par Rupert Kee-
pgan n'avalt d8 concritisde par awcun
résultat en raison du nombre de ses tite-&
UL,

Soues bes wieun de Ditat-major de BMW au
grand complet, des phes heules parsonng-
lités du sporl automobile allemand et de
30 000 spectateurs, jo ma dis qu'il conve-
nait de conchure cette prisnihng expérience
an amanant la voreee du GS5-Tumng &
|*drrivee,

Lorsque jm wis le pannizae o PE + Ssec. @,
il écait trog tard pour réagiv, ;
Ca dighle da Grohs, déchaing aprés awoir
fait enlever les restes do son spailer, réve-
nafi cormme un ovicn

Je diss me contenter de ln 77 place, second
dos BMW o privées & & guelguas lon-
gueurs de la Flaz- Alpina.

Voild done une aventure gqui sorl large
ment du cade d'un essai habituel. Ele m'a
parmis de piloter pour woee SquEpe  Blle-
mande professionnelie. Cela signifie ponc-
tuafitd, rigueur, sérieus, préparation e
présantaton mdprochabls, Mais la pas-
gion, lo dévousment et Famour de la
course ont un camctare internalional,
meime soLs [a facade sereuse du devor.
CQuant & kb BMW 320 Groupe 5, ses abus et
som pris sont Eegement justifiés par son
caractire spectaculaime aing que UilGatre
la riponse du public allemand, Clest une
wrasg voiture die Gourse, une mécanigue
vivanta, pleing de tempérement, fasc-
nania pance g 5 Inintaine du quotidsen,
Cest pour connaitre o grand frisson gue
Fhomme jowssra  foujours & apprent-
sorciar

Maorci au GS-Tuning, & Blster & & bouis
ceux qui ont collabord & cone expérience
passionnEnic,

Sans oubfier, au nom o' Auto Hebado. .
Jorg Obermcssr, -
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