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i pour le grand public le nom Alpina est peu connu, il
inspire en revanche |'admiration et le respect des
connaisseurs et des amateurs de compeétition auto-
mobile. Alpina est, en effet, une petite firme alle-
mande qui a remporté de trés nombreux succés en competi-
tion en impusant des BMW transformées par ses soins dans
le Championnat d'Europe des voitures de Tourisme notam-
ment. Aujourd'hui Alpina s'intéresse beaucoup moins a la
compétition, mais commercialise en petite série — et avec la
bénédiction de I'usine — des BMW au tempérament explosif.

Les deux voitures gue nous avons essayees se presentent
sous la méme robe : celle de la 323 i. Extérieurement, elles se
distinguent de la voiture de serie par un spoiler. un becquet ar-
riere. des jantes en alliage de 15 et des bandes adhesives.
Mais attention. chez Alpina. on ne bricole pas. Le design de
ces équipements est si réussi gque. finalemeni, c'est la voiture
normale qui semble inachevee ! Nous avons, en tout cas, pu
observer au cours de notre essai que ces voitures, pourtant
sobres. produisaient beaucoup d'effet auprés des autres auto-
maobilistes et des passants.
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BMW ALPINA 323 ET 328

Les BMW ensorcellées

323 JCG

120000 F - 173 ch - 212 km/h
328 B6 :.
159000 F - 200 ch - 226 km/h. . .

En réalite. ces deux Alpina sont bien différentes. lln'y a gqu'une
véritable Alpina: la 328 B6. Cette voiture dispese du moteur 6
cylindres 2.8 litres injection de la 528 | avec une puissance por-
tee 4 200 ch DIN a 6200 tr/mn

La seconde voiture est en fait une 323 i amelioree dans les ate-
liers du Garage du Bac ', en utilisant certaines pieces Alpina,
notamment pour la suspension. Le moteur demeure le 2.3 |,
mais avec 173 ch a 6500 tr/mn au lieu de 143. La boite de vi-
tesses a quatre rapports est celle de serie sur notre voiture
d'essai, mais il existe en option deux boites 5: une sport et une
«longue ».

La 328, en revanche, dispose d'office de la boite 5 (la longue
sur la voiture essayée). En résume, exception faite du moteur.
de la boite de vitesses et aussi du réservoir de carburant dont
la capacité est portée a 98 litres sur la 328, ces deux modeles
ont beaucoup de points communs. Cdté suspension, on trouve
les mémes ressorts a flexibilité variable, les mémes amortis-
seurs et les mémes reglages (carrossage, etc.). Les roues et
pneus sont identiques : des jantes de 6 et 7 par 15 equipées de
Pirelli P7 de 195/50 & I'avant et 205/50 a l'arriere. Dans les deux
cas le différentiel est muni d'un autobloguant a 25%. Toutefois
la 328 bénéficie de disques mieux ventiles:

UN MONSTRE CIVILISE

Contrairement aux «vrais monstres» gue sont les Ferrari, la
Lamborghini Countach ou la BMW M1, les BMW Alpina série 3
demeurent des voitures de tourisme avec les avantages prati-
ques que cela impligue. On bénéficie en effet de quatre vraies



places, d'un coffre fort convenable, d'une visibilité excellente.
etc. La présentation intérieure. deja luxueuse de serie, est en-
core ameliorée par les siéges Recaro. Et I'equipement se
trouve complété par des accessoires comme un repose-pied
pour le conducteur, un thermometre, un indicateur de pression
d'huile et méme... une excellente installation stéréo (Clarion/
Pioneer) sur la 328! Bien.slir. nous retombons |a dans des
considerations terre a ferre que nous avons deliberement
omises dans 'essai de la Countach par exemple.

Aprés tout, on peut tomber amoureux d'une jolie fille meme si
elle sait, aussi, faire de la bonne cuisine! Oh. bien sir, avec
I'Alpina, vous ne paralyserez pas la circulation comme avec la
Countach. C'est un autre style.de frime. mais vous ne passerez
en tout cas pas inapercu. Sans parler de la téte des proprie-
taires de BMW normales... lorsque vous les deposez sur place !

DES PERFORMANCES FABULEUSES

La BMW Alpina 328 parcourt les 9 km du circuit routier de
Montlhéry en 4 minutes juste. C'est exactement le méme
temps que la Ferrari 308 GTB ! C'est seulement 6 secondes de
plus que la M1 et c'est sensiblement plus rapide guune
Porsche 928 (4'08'') ou qu'une RS Turbo (4'05"). Comment
cette petite berline peut-elle faire jeu égal avec la berlinette
Ferrari ? En fait, la 328 avec ses 200 ch, n'en concede que 14 a
la 308 GTB tout en pesant 100 kg de moins. Bien sur penserez-
vous, mais le centre de gravite, l'aerodynamique, l'architecture
sont autant d'éléments defavorables a la BMW. Oui, sans
doute, mais le comportement routier de I'Alpina est tel qu'elle
parvient & passer pratiguement aussi vite que la Ferrari dans
les courbes | Et ses 100 kg de moins font |e reste..

En pointe, naturellement, I'Alpina se montre mains véloce.

Nous I'avons tout de méme chronométrée a 226 km/h sur I'an-
neau de vitesse de Montlhéry. Mais le plus surprenant demeure
I'aisance avec laguelle on peut réaliser ces performances. Les
rapports se changent du bout des doigts. la direction (assistee
sur la-328) réagit vivement, mais non brusquement, permettant
un pilotage ultra-précis, le moteur monte en regime avec une
aisance diabolique et dans un miaulement fantastique Seuls
les freins sont un peu justes sur la piste, mais plus que suffi-
sants sur la route.

La 323, avec 27 ch de moins, est évidemment un peu moins
performante... mais elle n'est pas moins brillante. Au contraire,
nous l'avons trouvée plus «pétillante ». Pourquoi ? Simplement
parce qu'elle est plus légére, plus homogeéne et digpoSait, dans
la version essayée, de rapports plus courts gue ceux de la 328.
Sur autoroute, la 323 ne dépassera pas les 212 km/h, mais en

ville ou sur route sinueuse, quel régal, quelle vivacite, quelle tes

nue de route! D'ailleurs, sur le circuit de Montihery, elie ne
concéde que 3''5 a la 328... ou & la Ferrari 308 GTB /! En outre
ces prouesses sont réalisées dans le silence (76 décibels seu-
lement a 130).et dans la sobriété (10,2 /100 a 120 et environ

15 1/100 & 150 km/h de moyenne sur 400 km d'autoroute). Ses g

défauts 7 Lorsque la route est vraiment mauvaise il faut ¢

trés vite: Comme cela on vole au-dessus des bossest a
suspension est tout de méme bien ferme... .

J.-P. MALCHER

(*) Distributeur exclusif des BMW_M 2-4, rue Lavoisier, 94430
Chennevieres. Tel. 576.33.33, Vs
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* MOTEUR 12cyl.enV | 12cyl.aplat | Beyl.enV | 8cyl.enV | Gyl ligne § 6cyl ligne | Gyl ligne |§5cyl ligne | 4cyl ligne
Disposition Centr. long. | Centr.long. |Centr. transv. | Centr. transv. | Cenir. longit.§ AV longit. AV longit AV longit. | AV transv.
Alés. x course (mm) 82 x 62 82 % 78 B1x 71 81 x 71 934 x84 | 80x768 B6x 80 |[§795x864 | 795x80
Cylindrée (cm?) 3929 4942 2927 2927 3453 2315 2788 2144 1588
Puiss. fisc. (CV) 24 28 17 17 20 12 16 10 9
Puiss. réelle (ch DIN/tr/mn) a75/8000 | 360/6800 | 214/6600 | 214/6600 | 277/6500 § 173/6000 | 200/6200 |4 200/5500 | 143/6200
Couple maxi. (mkg/tr/mn) 368/5500 | 46,0/4600 | 248/4600 | 248/4600 | 33.0/5000 § 23.2/4500 | 253/4500 |(§29.1/3500 | 20,8/3300
Distribution 4 ACT 4 ACT 4 ACT 4 ACT 2ACT 1ACT 1 ACT 1 ACT 1 ACT
Alimentation Bearb. 2. | 4carb.3c | Inj.Bosch | Inj.Bosch | Inj.Bosch § Inj. Bosch | Inj.Bosch [§ Inj Bosch | Inj. Bosch
K-Jet. K-Jet. K-Jet. L-Jet. K-Jet. K-Jet.
e TRANSMISSION
Boite de vitesses 5 vit. 5 vit 5 vit. 5 vit. 5 vit. 4 vit. 5 vit. 5 vit. i,
Km/h pour 1000 tr en 4¢ - - — — — 319 — — -
Km/h pour 1000 tr en 5¢ 38.0 440 350 35,0 393 — 370 37.2 29.3
Différentiel autobloquant oui oui oui oui oui oui oui loc. manuel non
e SUSPENSION
Roues indépendantes AV/AR AV/AR AV/AR AV/AR AV/AR AV/AR AV/AR AV/AR AV/AR
Ressorts hélicoidaux AV/AR AV/AR AV/AR AV/AR AV/AR AV/AR AV/AR AV/AR AV/AR
Barres anti-roulis AV/AR AV/AR AV/AR AV/AR AV/AR AV/AR AV/AR AV/AR AV/AR
e FREINS
Disques ventilés AV/AR AV/AR AV/IAR AV/AR AV/AR AV AV AV AV
Double circuit ouli ou oui oui oul oui oui oul oui
Limiteur AR oul oui oui oui oui ouli oui oui oui
Servo oui oui oui oui oui oui oui oui oui
e DIRECTION
Crémaillére oui oui oui oui oui oui oul oui oui
Servo nan non non non non non ou oui non
Tours de volant 3.0 325 3,25 325 40 40 3,75 375
Diam. de braquage (m) 11,20 12.20 12,50 12,0 130 103 103 11.30 10,3
e ROUES
Diametre 15 15 14 14 16 15 15 15 14
Largeur AV/AR 81/2/12 71/2/% 61/2 — 7/8 6/7 6/7 6/6 6/6
Pneumatiques AY 205/50 215/70 205/70 220/55 205/55 195/50 195/50 205/60 195/60
Pneumatiques AR 345/35 225/70 205/70 220/55 225/50 205/50 205/50 205/60 195/60
o DIMENSIONS
Empattement (cm) 245 250 234 265 . 256 256,5 256.5 2524 240
Voies AV/AR (cm) 149/1605 | 150/156,5 146/148 1495/152 | 154,5/158 139/140 139/140 142/146 140.5/137
Longueur (cm) 414 440 423 458 436 4355 435 5 440 3815
Largeur {cm}' 200 183 172 179 182.5 161 161 172 163
Hauteur (cm 107 112 112 125 115 138 138 134 1395
Poids (kg) 1360 1515 1300 1445 1290 1135 1195 1300 830
Rapport poids/puiss.(ka/ch] 36 42 Qi 6,75 493 6.56 597 6,5 580
Reéservoir (1) 120 120 80 84 116 58 98 92 40
o HABITABILITE
Largeur aux coudes AV/AR 158/— 138/— 140/— 139/138 148/— 132/139 132/139 138,5/141 1331137
Garde sieges AV/AR 89/— 89/— 91/— 97/86 87/— 92/88 92/88 93/86 93/87
Distance dossiers AV/AR - — 54 — 63 63 63 58
Espace jambes AR — — 12 — 17 17 185 14
e COFFRE
Volume (dm?) 140 140 150 300 180 460 460 390 370/1 100
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PERFORMANCES So | o #8 Y= o= a8 | o8 |35 | So
o VITESSE MAXI env. 280 env. 285 232,260 217 558 257 142 226 064 2180 194 846
Régime (tr/mn) env. 7800 | env.7200 7600 7200 6700 6400 5750 6300
e ACCELERATIONS
400mDA. 14,0 140 15.2 16,1 14,0 15,3 156
1000m DA 255 253 arT 299 255 285 291
0a 60km/h 37 29 3.7 40 24 3.1 40
0a 80km/h 50 44 55 6.5 — 48 60
0 2100 km/h 6.7 6.2 74 9.2 6.0 7.0 B2
0a120km/h 8.7 84 98 130 82 99 108
0 a 140 km/h 109 110 13,0 173 109 138 143
0 & 160 km/h 142 14,2 176 230 14,1 18.8 205
0 & 180 km/h 18,0 18,3 240 330 17.7 255 37 g
0a 200 km/h 242 240 32,0 450 220 36,2 =
o REPRISES
402100 en 4e 123 g8 10,2 1.1 18 139 10.2
40a100en5e 16,2 132 15,0 17.7 1486 232 146
80a100en2e 18 18 — — 18 — -
80a100en 3e 25 24 2.2 28 28 25 24
80a 100 en 4 36 32 34 43 4.1 40 32
B0 & 100 en 5¢ 5.4 5,1 52 6.4 55 6.4 46
80a120en3e 44 44 48 58 56 48 46
B0a120en4e 6.6 6.0 6,5 82 78 7.2 60
B0a120en5e 100 a8 10,0 124 10,1 108 85
« BOITE DE VITESSES
Régime maxi 8000 7000 7800 7800 6700 6500 6500
Vit maxien 1re 92 90 60 65 I 56 53
Vil. maxi en 2¢ 120 125 g5 90 111 94 86
Vit. maxi en 3¢ 164 172 128 124 158 145 128
Vit. maxi en 4e 215 220 170 170 208 195 162
@ CIRCUIT MONTLHERY i
Meilleur tour 3452 352"0 4000 4'10"5 3'54"0 4100 4082
Moyenne (km/h) 143 872 139,655 1350 129,341 138.461 135,00 129 600 130,539
Temps «Biscornes» (*) 22"8 244 23'6 24"0 23"85 24"3 -— 24"3
Moyenne (km/h) 126,315 118,032 122,033 120,0 120,754 118,518 — 118,518
o CONSOMMATION (1/100)
Autoroute 120 km/h 18,80 15,1 1320 12,80 10,94 11,03 9,82
Route moy. 75 km/h 13,00 135 11,00 11,20 912 10,35 7.90
Ville (UT.A.C.) 28,00 272 20,30 21,00 19,60 13,00
o NIVEAU SONORE (dB/A)
Ralenti 72 70 62 60 58 56 59
A B0 km/h B85 74 70 72 69 70 69
A 60 sur pavés _ — - 86 8B 86 82
A S0 km/h B3 76 74 75 72 72 71
A 110 km/h 85 79 77 75 75 73 76
A 130 km/h 88 82 B0 79 77 75 79
A 180 km/h 92 89 88 82 B4 B4 84
A vit. maxi. 100 94" g2 89 88 88 85

(*) Il s'agit d'une partie sinueuse du circuit de Montihéry. Un temps partiel — pris sur 800 m — met en évidence le degré d'efficacité de la tenue de route.




