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Schnitzer Turbo BMW 320

Won den im lstrten Jahr gessmmelten
Erfatrungan profitierts das jetige 10-
Modell. Dis Sahnitrers Jbamabman (m
Gegensatz rwm Vorjahr Karcsserie
uivd Fahrwasrk mit Ausnahme der sonat
Ublichen BilmtenDinpler von  des
BMW Motorsport GesbH in Munchen
monterien Sache-Ddmplar, weil das
Rennfahrreug und Fehrer Ertl von
-Sadha spoming” gesponsor! werden,
und bauten das haussigens Turbo-
Trisbwerk aami der bel aulgeladensn
Motoren autwendigen Kihl-Aggregs-
te in

D¢ Sohatrer-Turbo-Motor wntemchal-
det sich in wesenicher Punikten wom
Iwoilitor-BMW-Saugmator wie o such
In das Formal 2 rum Einsatr kommt
Sttt ces Tweiiter-Motorblooos finde®
e der 316/1502-Baursihan Varwen-
dung. Um aul den erdeubien Maximal-
Hubrawm von genay 1428 cm?® zu kom-
man, wurdan Iylinderauoichsen ain-
pesatrt, deren Bohfung stall B4 mm
nur B mm mil _Unsar Ziol war e

medgiichal wanig Botrung im Verhdh-
i rum Hub ru haben, um mshr Elasti-
et ru erreichen” erkiart Moloren-
Komatrukieur Jose! Schniter. Der Kur-
beitfol bielb! weilgehand sarannah,
Kolben, Plousi und jo schi Ein- und
Auninlventiie sind dagegen teurs Spo-
Halanfertigungen, dis Schnitter Im
Lavte seiner Turbo-Thtigksiht fir die
Aenmrerwendung optimiert hat

Das grifBia Problem bel der Gebur
des fevolutiondren Krafprotres beres-
tote i Bastdokung des Aggrogats mit
aam | wan  Turbolad Mittiar-
walls haben dis Schnitzer-Brider sudch
in diesem Punk! sina Ideal-Lbaung ge-

Far bewmeren Ralance im Kafferrmm-

Tank Ratieris wnd Benrmpumpen. Wag-
dertrigtiwori: 400 PS sus 14 Liter janien).

funcen: Ein Lader der Firma KKK
(Khnie, Kopp und Kausch) verrichist
optimaie  Arbait,
Elgonschanen des Hlgarvelurmigen Mo
tors jafizu schimgartiges Ansprechen,
schmales ntrbares Drshzahiband)
konnden beim Turbo der 1978 Gane-
ration weilgehend abgeschalf werden

Agrocymamische  Elganantwickiungen
win im btzien Jahs wntertdlsben Deim
neusn 320, .well wir auch so schnall
genug sind ond noch miod BaraUngen
wurden, Verbosssrungen in duasem Be-
reich vorzunshman®, wie Haerbert
Sghnitrer erkikr

Mt Ausnehme des  Ladeduftkihbens.
dom wichfigaten Aggregal Ilir das
‘Wahiergehen sines Turbco-Mators, lan-
den samilche Kih-Aggregate in den
ninteren Kotfbpel-Aulsitren des eni-
artston 320 Platr: Wasser-, OF und
Hinterachs-Kinhiar

Um eind optimale Gewichilssartalung
{50 : B0) auf Vorder- und Hinterachss
Iy efraichen, wurden im ursgringli-
chan Koflerrsum der 300-Limousine



Schnitzer Turbo BMW 320

Benzin- und Oftank, rwsi Feusridach-
Behdber und dis Batiers unisrge-
brachl. Ebenlalis sus Grinden der Ge-
withtawarieiiung wanderia der Fahrer-
Stz eobwas nach hinlen, &sine ani-
sprechend abgalnderie Pedalerks und
wsine veridngerie Lenksiule gowithriei-
sten optimale Bodienung des 400 PS-
Aarnme

Extromer Lechibau sl vonnBien, um
annéhemnd an des 197TE vom Regiement
als unterss Limii fresgegoebang Gewic
Tu komman Ein Zwellier-Sparial-Pro-
duktionswagen (Gruppe 5 derf ndm-
ligh minimal T35 kg wisgen - ain Mr
dan 120 Turbo unerreichbarer Werl
Schnizer prisentian mit seinem Wa-
gen das leichleaie Turbo-Aulo in Ger
Asnnsporimaisterschatt, os ist 780 kg
aorwar. . Leichier gehl’s nicht mehr
ariilirt Josel Schnitzer, _durch dia 10r
die Aulladung notwendigen Aggregas
mimsan wif von vornharsin sine Maelhr-
belastung von rund 30 kg versnschis-
gen.”

Doch misch mit dern Gewlchts-Handicag
wird dia Turbo-Zukunit nichi ru slop-
pen sein. Die Schnitrer-Brider, die in
ded groflen Division der Rennapor-
maisierschaf (Uber 2000 cm') sinen
Toyota Celica mit 2.1 Liler-Turbo-Mo-
tor und 600 PS Lesstung unier Formal
1Fahrer Aoll Stommalen einsetnen,
glauben trotzdem ilr kinflige Gro8-
talen gewappnel ru sein: Der X0
Turbo st noch nicht am Enda, el
mich Herberl Schnitoer sicher, _im sero-
dynamischen Berslch sind noch Ver-
bassarungen mbglich, sulsrdem glau-
ben wir awch, noch mehr Leistung fin-
dan ru kbrnen, falls dies ndtig sein
solite.”

Noch fredlich missen dia (beregenen
Vertreter der ITwelliter-iategone aod-
dhe Sorgen nichl plagen: Wenn das
Aute hill, ist ea derzeit unschiagbar
Informiert Haraid Ertl, .und dies, ohne
dail ioh mich sonderlich verausgaben

Machil unbadingt mil Ertl alnig st in die-

saem Punkl sin Renrwesgoen-ungedibber
Aulglenkar — rumirdast bei der eraben




Schnitzer Turbo BMW 320

Kontaktaufnahme: Wahrend das Be-
schleunigen und Anfahren mit der 400
PS-Rakete nur wenig Mihe bereitet, = . : 2 -
bedarf es etlicher Anlaufe, um endlich =~ -
eine Kurve in forscherer Gangart zu = : ; ——-———"""":_'—";_r-!*
mrunden. B ;  &X Bl —
o | NN —
Dabei kennzeichnet beim Einlenken in : '
schnelle Ecken ausgeprigtes Unter-
steuern das Fahrverhaiten des 320.
Wird das Kraft-Reservoir unter der
Fronthaube indes mobilisiert, gerét
der 320 Turbo schnell ins Obersteuern,

wobei nicht etwa tickisches Fahrver- 300 (1T T Die Beschleunigungs-
halten, sondern vielmehr die unge- 280 Mmu% Kurve (L) verliuft
wohnt hohen aufzubietenden Lenk- 200 | +—4 i steil. Turbo-t
krafte und extreme Querbeschleuni- 2%0 _"—l"“'f"-—'— 290 kommt die Im
gungswerte die Korrekturen erschwe- = N 0 erst ab etwa 140
ren. = | }/! | : km/h zar Geltung.

| ! wo | : 5 wol Nach dem Schalten
Beachtlich schnell kann mit dem & el |/ | | - bleibt die Drehzahl
Schnitzer-Turbo trotzdem jeder ver- oo} o} stets iiber 6000/min
sierte Autolenker fahren. Bereits nach 00} 0ol (s. Getriebe-Dia-
wenigen Runden auf dem Salzburg- 8ot i 80| gramm). Der erste
ring kamen die auto motor und sport- s H 60 7 Gang reicht bis iiber
Tester auf Rundenzeiten, die nur etwa : T 11T = S i i | "h | 100 km/h, die Ab-
fanf Prozent langsamer waren als der M 8 O R et S\ Lol LB stufungen bis zam
Bestwert der gesamten Schnitzer-Test- o 5 0 E5EN>5¥0s 0 12834567808 fiimften Gang wer-
fahrten auf diesem Kurs. Beschisoigmpmnd s Seicmden Dvetzshi tn 1000 Ukenin den immer enger.

.Die letzten drei Sekunden zur Top-
Zeit", weliB der bértige Harald Ertl,
.8ind die schwierigsten. Zu einer rala-
tiv schnellen Zeit ist ohne grofe Mihe
Zu kommen, hinterher wird's fur jeden
schwer, der renn-ungeubt ist und sich
deshalb nicht traut, auch eine 200 km/h-
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m . -.'H Scheibenbremsen, vorm 11 x a hin- Kurve im leichten Drift zu absolvieren.”

9400/min, := Leistang ‘o0 13 x ‘; l-mm vorn X
W Dreh- 16, hinten x18. Man muB Ertl nach einigen Testrunden
~ — o mittiers Kol- ADHESSUNBEN BB SEWICHTE recht geben: Die Fahrerei in einem sol-
Nesndrohzabi {8400/ chen Produktionswagen gerdt beim

22,3 m/s, finifach gelagerte Kurbelwel-  Radstand 2560 mm, Spur 1520/1660, AuBen-
ls, 2 obenliegende Mockenwellen, Antrieb mafe 4950 x 1960 x 1240 mm, Leergewicht Versuch, besonders schnell zu sein,
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zur Schwerstarbeit. Sepp Schnitzer
freilich, der vor seiner Tuner-Karriare
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FAHRLEISTUNGEN Deutscher Tourenwagenmeister war,
m—_m WH mm beurteilt diesen Punkt ganz anders:
Beschleunigung (aul effektive Geschwindig- .Ich kénnte stundenlang mit dem Auto
keit) hier um den Salzburgring fahren *
0-60km/b . . . . . 2Bs
0-80km . . . . . 13s Bruder Herbert kann ein Lied davon
10k . . . . . 41 singen: .Immer wenn Sepp seinen al-
tgm E: ten BMW mit der Anhangerkupplung
-180kmA . . . . . 82s aus dem Stall hoit, den kleinen Anhan-
1k . . . . . 03s ger und den Renn-Turbo hinten an-
=='| A EJ.: héngt und sich still zum Ring aufmacht,

weiB ich, was los ist. Er testel, das
heiBt, er blast stundenlang um den
Kurs und kommt hinterher ganz locker
und voller Freude nach Freilassing
Zuruck.”
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Norbert Haug
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