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sionen 1602, 1802, 2002 und 2002 tii. Erste Fahreindriicke und einen Bericht
fiber die Entwicklung des Neuen finden Sie ab Seite 28

Editorial

An alle Golf-Fahrer 3
Leserbriefe 24
Impressum E
Vorschau 112
e 114

Nachrichten 6

Nach Gutsherrenart
Italienischer Off-Road-Sport: ein
exclusiver Zeitvertreib. 8

Wie das neue Ford-Modell
Kunden sollen beim Neuwagenkaut
besser geschitzt werden. 1

Die Reichen und die Roten
Wie Deutschlands Autofirmen 1574
abschnitten.

12

Immer &fter in die Réhre
Deutschlands Tankstellen sterben —
der Autofahrer hat das Nachsehen.

14

»Wer motiviert mich denn?*
Wie VW-Chef Schmicker die

o - - Qualitdt steigern will. 15
Wilde Reiter Stolze Breite Al etoloamats 4
4 Als wichtigstes Argument wird in der  Filhrerschein im Quizverfahren
Werbung fir den Pacer von American  Wie die Ausbildung in den 16
Motors die Tatsache her | Fahrschulen verbessert werden soll.
dab fr ungewdhnlich _b_rei\l ist: .ras: Vorfahrt fiir das Auto
zwei er. Ob der originell gestylte  warum ausgerechnet das Auto die
amerikanische Kleai gen dariuber kehremittel vor dem
hinaus noch weitere Vorziige zu bie-  Ruin bewahrt. 18
ten hat, schildert ein ausflhrlicher
Fahrbericht auf Seite 46 Immer nur l#cheln
e Was Politessen so alles erleben. 22
T n Al 'Acer
Becker (L), Teilnehmer mit Rover. ,_-.-"" T = " 1 'I'esé
- - un
Sport von der hartesten Sorte bletet f A r | Technik
der italienische Club Nazionale Fouri- . v/ e
strada seinen zumeist sehr betuchten Die neue Linie
a n: einen st Wef Fahrbaricht BMW 320: naues Madell,
bewerb fiir vierradgetriebene Geldn- Machfolge-Typ der 02-Baureihe. 28
deautos, bei dem Mensch und Ma- Nach Arl des H
schine das Lefzte abgefordert wird. e o ..
Clauspeter Becker berichtet von Ita- Enlirw._cklungsglanrnindgllﬁm\‘\f 820: 37
liens Ofi-Road-Grand-Prix. Seite 8 s 2
4 @ 14/1875



auto
motor
sport

In
diesem
Heft

das deutsche automagazin

44/70

Nachrichten aus der Technik

Arthur Westrups Fragestunde
Heute: Was versteht man unter
einem Differantial, und wie
funktioniert es?

IS

Breit sein Ist alles
Fahrbericht Pacer: neuer Kiein-
‘wagen von American Motors.

Selbstbedienung

Kurztest Renault 12 TR:
kemfortabler Franzose mit
automatischem Getriebe.

GriiBe aus Zuffenhausen
Porsche-Jubilaum: aute motor und
sport fuhr markante Porsche-

Konstrukti der

Lehren will gelernt sein

Was Fithrerschein-Aspiranten
in deutschen Fahrschulen bei-
gebracht bekommen, ist oft
nur eine mangelhafte Vorbe-
reitung auf die Praxis. Des-
halb sollen kinftig die Aus-
bildungsmethoden verbessert
und an die Ausbilder hihere
Anforderungen als bisher ge-

Fahrschuol-Unterricht stellt werden. Seite 16

In 36 Stunden quer durch die Staaten

Nur nicht von der Polizei er-
wischen lassen — das ist die
Devise beim Gannonhall Run:
Unter

Kurprogramm
Kurztest Opel Rekord: neue
Motoren fiir bleiarmes Benzin.

Ratgeber,

Zeugen der Verteidigung

Billige Kleinkameras im Auto
kannen nach Unfillen zu Recht und
Geld verhelfen.

72

74

Was ist Ihr Auto wert?
Handler-Einkaufspreise fiir
Gebrauchtwagen Juni 1975.

78

Leser {iber ihre Autos:

VW Passat, BMW 2002, Alfa Romeo
2000 GTV, Toyota Celica 1600 ST,
Rover 3500.

[spor |

Auf Erwins Spuren
Cannonball-Run: 3000 Meilen
nonstop von New York nach
Los Angeles.

82

84
105

Sport-Nachrichten

Die feindlichen Briider

Arger im Zakowski-Team beim
dritten Lauf zur Deutschen
Rennsportmeisterschaft,

106

Grand Hunt

GP von Holland: erster Sieg eines
britischen Fahrers in einem bri-
tischen Wagen seit vier Jahren.

108

der in den USA dblichen Ge- -
schwindigkeitsbegrenzungen |
versuchen die Teilnehmer, 50
schnell wie maglich von New
York nach Los Angeles zu ge-
langen. Seite 84

Start zum Cannonball-Rus.

Hunt- Werk in Zandvoort
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Die neue Linie

Fahrbericht BMW 320: neues Modell, Nachfolge-Typ der 02-Baureihe.

Von Klaus Westrup

mit solchen Ereignissen ist nur

Eln ganz neues Autc von BMW —
selten zu rechnen. Denn Modell-

der neue 320 sehr viel mehr zu bieten
hat als nur eine andere Karosse. Denn
Ziel der Entwicklung war es, in allen

auto
motor
sport
Test
und
Technik

tanks aus: Er liegt auBerhalb des
knapp 70cm langen Heck-Deforma-
hcnsbermchs und konnte unterhalb des
F werden. Bei

konventionell gebauten Autos mit Kar-
zwischen Motor und Hinter-

konstanz zahlt sich doppelt aus: fir die die einas
den Kunden, der ein durm Andi A il h zu wesent-
\.re. i und P lichen Ver ungen zu k So

durch s Auto be- die 320-Entwi: denn

gereif
kommt, und natiirlich ebenfalls fir das
Werk selbst. Die Entwicklungskosten
fir das neue Modell betrugen rund 35
Millionen Mark — wer es sich leisten
kann, derartige Projekte auf iangsre

auch drei General-Punkte: Kar’osseria.
Motor und Fahrwerk.

Die auffalligste Versnderung gegen-

achse ist eine solche Konstruktion ab-
solutes Novum, denn der Konstruktive
Aufwand wird betrdchtlich; die Kar-
danwelle muB sozusagen durch den
Tank gefiihrt werden, Zulaltungerl und

iber dem erf ., i génger ist

Bénke zu spart

Aus diesen Griinden erscheint das
MNachfolge-Modell fir den kleinen"
EMW erst neun Jahre nach dessen Ge-
burt im Jahre 1966. Es war auch — wie
noch die jingsten Zulassungszahlen
zeigen — offensichtlich gar nicht nétig,
das 320-Projekt zu forcieren.

Denn bis haute verkauft sich die bis-
lang in 750 000 Stick-Auflage produ-
zierte 02-Reihe, deren Publikumsgunst
durch den aktuellen Typ 1502 gestei-
gert werden konnte, zufriedenstellend.
Der 1502 ist es auch, der nach den Vor-
stellungen des BMW-Vorstandes noch
langere Zeit weitergebaut werden soll.
1602, 1802, 2002 und 2002 tii wird es
hingegen nicht mehr geben — an ihre
Stelle tritt das neue Auto, aus dessen
nichternen Bezulferungen sich ehen
falls | und Einspri

ablesen lassen. Offizielle Typologie:
BMW 316, 318, 320, 320 i.

ie, bei deren
Gestaltung zwsu Dinge von besonde-
rer Wichtigkeit waren: die Verbesse-
rung der passiven Sicherheit

ii geraten gré-
Ber als sonst Gblich.

Wsltsrar Fortschritt 7e;gt sich — und

gleichzeitiger Wahrung der
BMW-Linie.

Wer den 320 betrachtet, kommt kaum
umhin, den an dieser Gemeinschafts-
Aufgabe Beteiligten Lob auszuspre-
chen. DaB auch Knautschzonen-Autos
ansehnlich werden kénnen — dafir ist
der neue 320 sicherlich einer der be-
sten laufenden Beweise.

Vom Innenraum aus macht sich die
neue Karosse, die formal Verwandt-
schaft mit der des 520 zeigt und die
neun Zentimeter langer, zwei Zentime-
ter breiter und drei Zentimeter niedri-
ger geriet als jene des 2002, durch
&in Mehr-Auto-Gefiihl bemerkbar.

bei das auch ersle F
auf dem BMW-V linde — in
der Tatsache daB es gelungen ist, den

durch
verstarkte Bsnulzung von Démmaterial
betrdchtlich zu senken. auto motor
und sport wird im spateren Test vom
BMW 320 auf diesen, filr den Gesamt-
komfort sehr wichtigen Punkt noch mit

g Zur

Das Heiz- und Liftungssystam prisen-
tiert sich in volistandig Gberarbeitetem
Zustand, wobei besonderer Wert auf
eine Vert der i

gelegt wurde. Die E\‘hzusnz zu der das
neue Aggregat fahig ist, liegt rund 40
Prozent dber der alten Anlage. Es
wurde also auch hier gut vorgesorgt —
der 320 zeigt in nahezu allen Details

Das neus Ar , das wvon
dem des 520 abgeleitet wurde und das
sich durch optimale Ablesbarkeit aus-

Neues auch unter dem Blech

Als besonders wichtig erscheint den
BMW-Technikern die Taisache, daB

Im Innenranm dokumentiert der 320,
dafi Funktionalitiit gefragt war.

Das Armaturenbrett wurde aus dem des
520 entwickelt, das Lenkrad konnte im
Durchmesser kleiner gehalten werden,
[Ebenfalls new: die Sitze.

ich trigt zu dieser Fesistellung

Fo

Vier Tlren hingegen — die soll er nicht
bekommen. Obwohl die Karosserie.

ebenso bei wie die neu
Sitze, die nun mehr Seitenhalt bieten
und den Kdrperkonturen besser ange-
paBt wurden. Im Wagenfond entstan-
den vier Zentimeter mehr Knieraum —
speziell Umsteiger vom alten 02 wer-
den sie zu schitren wissen.

die trotz

merkmale nicht sd!wsrar geriet als die
des alten Kleinen, eine Viertdr-Version
vom Zuschnitt her erlauben wirde,
bleiben die BMW-Bosse konsequent in
ihrer Anti-Haltung. Der 320 wird des-
halb auch in Zukunft Zweitlrer sein,
und man muB es nicht unbedingt fir
halten, wenn BMW-Entwick-

Das i um pas-
sive Unfallsicherheit drickt am an-
schaulichsten die Lage des Benzin-

lungschel Bernhard Osswald meint,
die Bayerischen Motoren Werke konn-
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Fahrbericht BMW 320

ten sich solche Eigenwilligkeit bei die-

ser Fahrzeugklasse eben I

Verfeinerte Vierzylinder

Bei der Ubarlegung, wie dis neuen Mo-
delle zu motorisieren seien, konnte sich
der Vorstand die Entscheidung leicht
machen. Denn bessere Motoren als die
sherigen gab es ohnehin nicht.

aommstmrrmm

So lieB sich das konstruktive Engage-
ment darauf beschranken, die in drei
verschiedenen Hubraumvarianten pro-
ylinder weiter zu ver-

vollkommnen. Das Ergebnis ist in je-
Hinsicht erfreulich, denn den
uren gelang es, durch in-

immerhin

er Klappe zu schlagen:
neuen Maschinen wurden — mit A
nahme der pritzversion — allesamt
' er, und sie vertragen, wiederum
mit Ausnahme des i, Normalbenzin.




mit
1

ch BMW-Au:
ianmem

ter <
fiir den BMW eine
PS bei 5700 U/min. keit von 180 km/h und eine
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Vorne entstand mehr K d

Fahrbericht BMW 320

nigung von 0 auf 100 km/h in 10 Se-
kunden nennt, Langsamster blieb der
1,6 Liter (siehe Taballa).

Eine neue Motorlagerung, eine Teller-
federkupplung, die weniger Pedal-
krifte erfordert, und eine aul lange

zwel voneinander getrennten Krei-
sen fir Verder- und Hinterachse,
verstarkte Bremsscheiben vorne,
gréBere Trommeln hinten.

SerienmaBig gibt es bel allen Model-
len Stahlgirtelreifen des Formats 165—
13, Verwendung beim 3201 findet das
Format 185/70 HR 13 auf 5% Zoll-Fel-
gen (alle anderen: 5 Zoll). Ebenfalls
zur d zéhlt ein Brems-

Lebensdauer programmierte,
neu entwickelte Auspuffanlage unter-
streichen die BMW-Bemihungen, nicht
nur vier kultivierte Zylinder bieten zu
wollen. Die ersten Fahreindriicke be-
wiesen denn auch, daB eine harmo-
nische Einheit entstanden ist: Motor-
und Auspuffgerdusch sind wirksam ge-
dampft, Vibrationen entstehen weder

‘bei niedrigen noch bei hohen Dreh-

kraftverstirker, der das Oberbremsen
der Hinterrader im Notfall verhindert.

Die ersten Versuchsfahrten auf dem
BMW-Priiffeld zeigten sehr deutlich,
daB der 320 — von den Fahrieistungen
sinmal abgesehen — mit dem alten
kleinen EMW nicht mehr viel gemein
hat. Der deutlichste Fortschritt bestaht

zahlen. zweifellos im Gewinn an Federungs-
komfort, hinzu kommt eine geringere

Im Fahrverhal-

Kultur auch an den Achsen ten liegt die Verbesserung in der ver-
{ 1 Kun alitat: Das

Nicht um noch héhere Kurvenge- friihzeitige Obersteuern, wie es noch

Die Motor-Zuginglichkeit blich gut.

SerlenmiiBig: Stahlgiirtelreifen.
i im

32 m Test und Technik

1 ging es bei der Neu-
Kanzaptmn des Fahrwarks, sondern
darum, ainem koempakten, vitalen Auto
maglichst viel Komfort zu geben.

beim 1502 beobachtet werden kann,
tritt beim 320 nicht mehr in Erschei-
nung, die Lenkeigenschaften konnten
durch Reduzieren der Lenkkrifte noch-

Daten und Fahrleistungen*
Typ 316 318 320 3201
Hubraum cem 1563 1754 1977 1977
Bohru uby mm 4T 83 8980 8a/80
Lelstung in PS bei Wenin 50/5000 SB/5800 109/5800 125/5700

Drehmoment In mkg bei Uimin __ 12,5/4000  14,5/4000 1873700 17,5/4350
160 165 170

180
Beschleunigung In s 2 |
0—100 km/h 13,8 1.8 1.2 10,0
0—120 km/h 20,5 7.5 16,0 14.4
0—140 km/h 329 270 24,0 20.0
* Warksangaben
Der Aufwand indessen, der gerade fiir mals verbessert werden. Mihelosig-

diese neue Richtung notwendig war,

erwies sich als betrachtlich. Im einzel-

nen waren folgende Modifikationen
am Fahrwerk notwendig:

® Die Federraten der Vorderachse
wurden um ein Viertel reduziert, die
der Hinterachse um 40 Prozent er-
héht.

® Spurverbreiterung vorn und hinten.

@ Uberarbeitete  McPherson-Vorder-
achsa mit Drehstabstabilisator.

@ GroBera Federwege vorne und hin-
ten (192 bzw. 208 mm), vollig neu
abgestimmte Dampfung.

® Schrig gestellte Federbeine vorne.

@ Geschmiedete Querlanker vorne.

@ Meus Aufh@ngung des Differentials
mit elastischer Drehmomentstiitze.

® Neue Zahnstangenlenkung.

@ Oberarbeitetes mit

keit beim (auch schnellen) Fahren ba-
stimmt das Bild — zweifellos zielt der
neue kleine BMW genau in die Rich-
tung, die die Bayern seit der Prasenta-
tion der 520-Baurelhe verfolgen.

Er tut es freilich auch vom Preis her.
Das billigste Modell der neuen Reihe,
der 316, kostet immerhin knapp 14 000
Mark, und das ist auch in der heutigen
Zeit viel Geld fir einen zierlichen Zwei-
tirer. Am kiinftigen Verkaufserfolg
muf dennoch kaum gezweifelt werden;
wenn Fortschritte im Automobilbau so
offensichtlich sind, werden sie meist
auch honoriert.
&

Die Beschreibung dar 320-Technl

inciee S1a ab' Sulle ar.

141876



Nach Art des Hauses

Entwicklungsplanung BMW 320: Verfeinern und veredeln.

HM9TS

ie Baureihe 3 liegt als Reinschrift
Dseinel Mittelklassen-Arbeit vor, die
MWs Entwickler chne Zeitdruck
erledigen durften. Sie bendtigten, wie
sich das in serisen Hausern mit si-
cherer Modellplanung gehdrt, finf Jah-
re vom ersten Zeichenstrich bis zur
Prasentation. Die Minchner Dreler-
gruppe entstand weniger hastig als je
ein BMW-Modell zuvor. Und diese
schdpferische Gelassenheit kennzeich-
net BMW als ein Unternehmen, das
sich auch in schwierigen Zeiten noch
solche Beweise wirtschaftlichen Wohl-
stands leisten kann.

Die Art des Schopfungsaktes unter-
scheidet die beiden Generationen
kompakter BMW-Automobile vermut-
lich griindlicher als behutsam modifi-
zierte In den Entwick

lungstagen der nun mit kleinem Hub-
raum aufs Altenteil gesetzten 02-Mo-
delle war Pioniergeist und Improvisa-
tion in den Konstruktionsbiros noch
eher heimisch als Klimaanlagen. Da-
mals wurde in Miinchen noch schneller
gebritet, so schnell, daB dies mit 1300

Die gestelite Aufgabe befahl ein-
ke i =

tik der kleinen wohigesetzten
Schritle, denn das Ziel des neuen
Typs war kein geringeres, als
den erfolgreichsten BMW aller
Zeiten zu erseizen und die Nach-
folge- eines Wagens anzutreten,
der mehr als andere BMW Profil
verliehen hatte,

cem konzipierte Auto mit 1600 cecm zur
Welt kam und bald zu unverhofften
zwel Litern heranwucherte,

Auch war die Kunst, das Detail zu fei-
len, im Duell mit der Stuttgarter Kon-
kurrenz noch l@ngst nicht so gereift.
Ein BMW von damals trug seine Feh-
ler mit Profil: ein schlichtes Gewand,
ein knapper Innenraum und eine har-
sche Federung konnten bei ausge-

pragt bay
den Erfolg nicht bremsen.

Jenes Auto jedach, das 1970 unter der
Regie des schwabischen Chefkonstruk-
teurs Bernhard Osswald auf die ReiB-
bretter kam, hatte mit der Kampfma-
£ schine alter Pragung zwar noch unge-

ak anf einer
£ Insel zwangen biswellen zu recht impro-
& visierter Werkstattarbeit.

Test und Technik m a7



Entwicklung BMW 320

fihr das Format, weniger aber die Phi-
losophie gemeinsam. BMW hatte in-
zwischen klar erkannt, daf kleine
Autos in ander Leuts Programm besser
aufgehoben sind. Die Entwickler ziel-
ten von vornherein héher und planten
die Baureihe 3 als kompakte Zweili-
terwagen mit standesgeméBen Eigen-

gadiagener,:;eriiumiger. knmfnn;hler_.

Im Falle des BMW 320 erlaubte das
Package eine nur unwesentliche Ver-
ang g des gang

um so dringlicher war bei seiner Er-
stellung aber ein ausreichender Platz
fiir mindestens vier Erwachsena gebo-
ten. Denn klar auf die Zweiliterklasse
fixiert, konnte BMW nicht noch einmal
seiner Kundschaft einen Wohnraum-
grundrifé aus dem sozialen Autobau —
wie beim 1,3 I-Projekt — zumuten.

Erste Versuche, diese Raumfrage zu
Itsen, fiihrten zu einer Schragheck-Ka-
rosserie, die nach der klaglichen Kar-

Die Entwicklung eines neuen
Autos pflegt mit dem sogenann-
ten Package zu beginnen. Das
ist eine Zeichnung im MaBstab
1:1, die alle voraussichtlichen

te enthilt und auch die
Verhilinisse im Passagierraum
festlegt.

riere des BMW Touring auf den Weg
allen Schrotts gewiesen wurden. Kon-
ventionelle Stufenheck-Eleganz  gilt
seither wieder als Entwurfsschablone
und markengerechter Baustil. Dafi
auch bei der bewdhrten Linie Beinfrei-
heit fir vier Leute in zwei Sitzreihen
bleibt, ist bei einer Gesamtlinge von
4355 mm kein Wunder der Raumdko-
nomie, &s ist einfach eine im Automo-
bilbau machbare Lésung.

Ganz von allein freilich fielen die ge-
geniliber dem 02-Modell gewonnenen
40 mm Kniefreiheit nicht in den Fond,
denn die um 105 mm griBere AuBen-
linge ist hauptsdchlich fir Sicher-
heitsaufgaben zustandig. Allein die
StoBstangen beanspruchen 80 mm der
Differenz, weil sie aus Grinden pro-
grammierter Verformbarkeit je 40 mm
weiter herausriickten. Laut BMW ist die

flektive A ange sogar
gleich. Der vorhandene Raum ist also
doch besser genulzt als bisher. =3
38 m Test und Technik

Getarnte Prototypen lie-
fen im AuBendienst.
Extremer Bergbetrieh mit
hoher Anhiingelast war
besonders fiir die Mo-
torenentwicklung wichtig,
denn hier zeigte sich, wie
die Anpassung der Ver-
gasertrichwerke an Nor-
malbenzin und des
Einspritzmotors (links) an
K 76 gelungen ist. Zu-
erst entstand (unten) eine
Schrigheddimousine.
Schuld an der Riickkehr
aum Stufenheck war der
gliicklose Touring.

141875



Vergleichsfahrten mit
Konkurrenzfahrzeugen
{oben und unten) wur-
den sogar auf Vorstands-
ehene durchgefiihrt.

Das Bild zeigt drei der
prominenten Versuchs-
fahrer: Generaldirektor
Eberhard v. Kuenheim,
Konsiruktionschef Bern-
hard Osswald und den
Leiter des Einkaufs, Karl
Monz. Aufprallversuche
bestitigten das Konstrok-
tionssoll: Der BMW 320
bewies ein optimales Ver-
formungsverhalten.

Test und Technik @ 38



Entwicklung BMW 320

Verbesserten Platzhaushalt demon-
strierten die Karosserieentwickler auch
in der Breite. Der BMW 320 ist 20 mm
breiter als sein Vorgdnger, er bietet
aber vorn 25 und hinten 40 mm mehr
Schulterbreite.

Die fir den BMW 320 typische Inten-
sivarbeit am Detail fand auch bei der
Karosseriegestaltung ihren Mieder-
schlag. Hier hilft optimierte Aerodyna-
mik den Formatzuwachs werschmer-
zen. Der Luftwiderstandsbeiwert des
neuen Typs betrigt 0,43, der Vorgan-
ger war mit 0,44 bis 0,45 etwas ungiin-
stiger. Diese nicht zuletzt durch den
Bugspoiler hervorgerufene Verbesse-
rung beschert dem 320 trotz groBerer
Stirnflache einen praktisch nicht ver-
dnderten Luftwiderstand.

Bei weitem eindeutiger noch fiel das
Ergebnis der Detailarbeit auf dem Sek-
tor der passiven Sicherheit aus. Die
neue Karosse zeigt bei derVerformung
nach einem Unfall ein glnstigeres

Am bemerkenswertesten hand-
habten die Designer die Raum-

Federbeine: jetzt schriig gestellt.
Tank: Platz unter dem Rijcksitz.

Ein Teil davon kommt den Fondpassa-
gieren zugute, die frilher auf eine eige-
ne Schallisolierung verzichten muB-
ten. Laut eigener Messung setzten die
Larmvernichter die um 68 Prozent gri-
Bere DAmpfmasse sehr effektiv ein. Sie
ermittelten einen bis zu acht Dezibel
niedrigeren Gerduschpegel im Innen-
raum, und das ist rund halb so laut.

Viele der restlichen Kilos lassen sich
zudem in hod’\st nitzlichen Details
al hen: In einem auf di

Hei ALt g =
weise, in serienmafig installierten
Automatikgurten, in den Sitzen der
Fiinferserie mit Kopfstitzen. Und di-
verse besonders niizliche Gramm
stecken in den Rahmen der Tlrschei-

Den Lowenanteil der zusatzli-
chen Kilos investierte BMW in
den akustischen Komfort. Wur-
den bisher 225 kg Dammate-
rial aufgeboten, so sind es jetzi
37,7 kg.

ben, die nun endlich der modelltypi-
schen Zischlaute bei hohem Tempo
entbehren.

lehre im mit der Wag
héhe. Sie senkten das Dach um
30 mm und behielten dennoch
mehr Kopfireiheit als bisher
iibrig.

und in seinem Ablauf programmiertes
Knautschverhalten. Der unter die Rilck-
sitzbank wverbannte Tank lie die
achterliche Knautschzone sogar um 74
Prozent wachsen. Und Insgesamt ist
die neue Karosserie erheblich stabiler,
ihre Biegefestigkeit liegt 18 Prozent
héher als bisher.

DaB bei der Neukonstruktion jedes
Teil zuerst auf die Waage und dann
ins Auto kam, zeigt ein Gewichtsver-
gleich Gberdeutlich.

Der Urtyp BMW 1600-2 trat 1966 mit
einem Startgewicht von 520 kg an. Im

Alte Vorderachse: mit Zugstreben.

Zuge der A chte

Verstarkungen, lieBen das Modell zu-
nehmen. Der letzte Testwagen dieser
Gattung, ein BMW 1502, brachte voll-
getankt 1010 kg auf die Waage. Ge-
nauso schwer ist bei leerem Tank das
lelchteste Modell der neuen Sorte, der
316. Die stirkeren Versionen entfer-
nen sich mit 1030 und 1050 kg mchl

von diesem
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Nene V

‘mit Stabiti

Mor bislang fir die meisten
BMW-Motoren ebenso unwirdig wie
ungenieBbar, ist nun das Standardge-
trénk aller Viergasermotoren der Drai
ergruppe. Die Umerziehung der Trieb-
werke zum Normalkonsum kommen-
tiert Entwickiungschef Bernhard Oss-
wald zunidchst mit dem Hinweis: Wir
rechnen mit einer wachsenden Preis-
differenz zwischen Normal- und Super-

f. Bel den zu er den Un-
terschieden wird der bessere thermi-
sche Wirkungsgrad hochverdichteter
Motoren, die Super bendtigen, keinen
wirtschaftlichen Vortell mehr bringen.”
DaB sich BMW Gberdies nicht dem all-
gememen Kaufertrand zu ﬁen MNormal-
benzin-Verzehrern will,
bestreitet man im Minchner Manage-
ment ebensowenig. Der Trend ist da,
&3 muB mit ihm gelebt werden.

Die Medifikationsn an  Zylir
und Kolben fiihrten zu einem khbau

Bei den griferen BMW-Modellen be-
wiihrte Rcmpte verhalfen der Drejer-
Reihe zu einer gegeniiber den anhuftr\-
gung. Verringerte Lenkkrifte, besserer
Komfort und ein unproblematisches
Fahrverhalten sind der Erfolg.

141876
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der Quetschkanten. Damit sank nicht
nur der Oktanzahlbedarf, geringer wur-
den auch die Hochstwerte fir Druck
und Temperatur und mithin der Aus-
stof jener besonders hartndckigen
Ick im Ausputfgas. P
dukt: Der Warmewert der Kerzen konn-
te bei den Vergasermotoren auf 145
gesenkt werden. Und solche ,heife"
Kerzen sind gegen ein VerruBen bei
Schleichfahrt ziemlich immun,

Der Supermotor des 520 i (Verdichtung
2.3 :1) hat wegen des (berarbeiteten

Brennraums den bleiarmen Kraftstoff
76 nicht zu firchten.

Was durch Komprassionsschwund ver-
lorenging, kompensierte BMW mit be-
wahrten Mitteln nur zu grindlich. Der
Einsatz von Registervergasern (Soclex
32/32 DIDTA) sorgten sogar fir ein in
diesen Zeiten unverhofftes Leistungs-
plus. Allein der thermische Wirkungs-
grad bzw. der spezifische Verbrauch
fiberstanden die Verdichtungskur nicht
willig ungeschmiélert. Bedenklichen
Mehrverbrauch jedoch soll der spar-

aktive Registervergaser wverhindern.
An einen klaren Aufwértstrend in Sa-
chen Drehzahl werden sich auf Dreier-
modella umgestiegene BMW-Fahrer
abfinden missen. Die Unterschiede
sind unmiBverstan :
® 1602: 85 PS/5700 U/min
® 316 : 90 PS/6000 U/min
@ 1802: 90 PS/5250 L/
® 318 ;98 PS/5800 U/
@ 2002: 100 PS/5500 U/min

® 320 :109 PS/5800 U/min

& 2002 tii: 130 PS/5800 U/min

@ 320 : 125 PS/5700 Wmin D>

~ g

Rodenstock
Juage Linie
Brillenmodelle

BrillenspaB fiir junge Leute.
~Junge Linie” Brillenmodelle -
schwungvoll und in aktuellen
Farben: Tir mode- und qualitits-
bewuBte junge Leute.

Fragen Sie lhren Augenoptiker
Er wird Sie bei der Modelhwahl
beraten, fir perfekten PaBsitz
sorgen und Ihnen die richtigen
Glaser empfehlen.

Rodenstock

Ciptischi Warks G. Rodenstock Minchen
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Entwicklung BMW 320

Eindeutiger sind noch die Werte fiir
Drehmoment und zugehdrige Dreh-
zahl:

® 1802: 13,2 mkg bel 3500 U/min

® 316 : 12,5 mkg bei 4000 U/min

# 1802: 14,6 mkg bei 3000 U/min

® 312 :14,5 mkg bel 4000 U/min

® 2002: 16 mkg bel 3500 U/min

® 320 :16 mkg bei 3700 UW/min

® 2002 tii: 18,1 mkg bei 4500 U/min

® 320i: 17,5 mkg bei 4350 U/min.

Stellt man in Rechnung, wie griindlich
die Anspriiche an die Kraf &

streben (der Stabilisator wurde fall-
weise extra montiert) abzugehen, um
sich der urspriinglichen McPh

Die Ubersetzung des neuen Lenksy-
stems ist laut Datenblatt indirekter.

Konzeption zu bedienen. Bei dieser
neuen Achse nach altem Baumuster ist
der Stabilisator ein integriertes Bau-
teil, das anstelle der Zugstreben die
auf den Querlenker einwirkenden
Langskrifte aufnimmt. Grundsitzlich
ist das gine technische Verainfachung.
Dab sie Kosten sparen hilft, ist sicher,
daB der Kunde schlechter damit fahrt,
ist unwahrscheinlich.

Als zweite Neuerung — diesmal aus
dem BMW-Hausrepertoire — erhiglt

gesenkt wurden, so bleibt das Ergeb-
nis letzten Endes rundum erfreulich.

Auch bei der Super-Entzugskur
halfen gezielle Feinarbeit sowie
Bewihrtes. Die fiir minderen
Treibstoff recht hohen Verdich-
tungswerte zwischen 8,1 und
8,3:1 lieBen sich durch umgestal-
tete Brennraumprofile aufrecht-
erhalten. 3

Die Dimensionen des Fahrwerks eben-

80 dezent wie jene der Karosserie. Der -

Radstand: von 2500 mm auf 2565 mm;
die Spur: von 1348 mm auf 1364/1377
mm (320 | 13856/1339 mm).

Ausgshend von dieser Basis galt nun
ihr erstes Augenmerk einer Aufwer-
tung des beim Vorgéngertyp noch ver-
besserungswilrdigen Fahrkomforts. Als
arsten Schritt in dieser Richtung wahl-
te man langere Federwege, vorn 192
statt 180 mm und hinten 208 statt 173
mm. Die Federung selbst wurde vorn
um 25 Prozent weicher, wihrend hin-
ten eine Straffung um 40 Prozent den
e = . :

die Vord die schon bei den
5 1 Modellen bewihrten Fader-
beine mit Machlaufversatz. Sie garan-

Sporiliche Dynamik nach Art des
Hauses ist im BMW 320 weicher und

€ c P ge-
hobenem Komfort und optimierten
Fahreigenschaften ergab.

Die neue Fahrwerksauslegung machte
mehr noch als bisher einen Stabilisa-

verpacki.

tieren zwel Vorzlige, nimlich eine bes-
ser ansprechende Federung und redu-
zierte Lenkkrafte.

neu in diesem Bereich ist die

BMW hatte keinen AnlaB, die

Fahrwerkskonzeption zu &ndern.

Das Bauprinzip blieb unverin-

dert. Die Konstruktionsarbeit be-
sich auf Veredel

tor an der Vorderachse (er fehlte bei
den schwicheren 02-Modellen) erfor-
derlich. Dies veranlaBte die Entwick-
lungsabteilung, von der bisherigen
Bauweise mit Querlenkern und Zug-
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nun auch wieder bei EMW zu Ehren
gelangte Zahnstangenlenkung. Die
Zahl ihrer Vorzilige ist ganz betrécht-
lich. Sie kostet weniger als das bis-
herige System, beansprucht nicht so
viel Raum, Ist weltgehend wartungsfrei
und filgt sich bestens in ein auf pas-

D

Die betrug beim
2002 17,3:1, beim 320 lautet sie 21,1:1.
Diese Anderung reduziert in Zusam-
menarbeit mit der modifizierten Vor-
derachse die Lenkkrafte betrachtlich.
Sie erreichen im Stand 77 Prozent und
wahrend der Fahrt 56 Prozent der fri-
heren Werte, obschon das Lenkrad von
400 mm Durchmesser auf 380 mm
schrumpfte.

Eindeutig abgespeckt hat BMW die
Bremsanlage. Das aufwendigs System
mit Doppelsattein an den vorderen
Scheibenbremsen ist einem solchen
mit einfachen Satteln gewichen. Fol-
gen hat diese SparmaBnahme nur

beim Ausfall eines Bremskreises. Bei
der alten Losung blieb den vorderen
Bremsen auch dann noch immer eine
gewisse Wirkung erhalten. Beim neuen
und zugleich allgemein dblichen Kon-
zept werden Im Schadensfall die Brem-
sen einer Achse wirkungslos. Unter
normalen Bedingungen jedoch be-
scheinigt BMW der neuen Lisung Vor-
ziige. Sie gilt als weniger fadingemp-
findlich, neigt nicht zum Totalausfall
bel kochender Bremsflissigkeit, ver-
kieinert die ungefederten Massen und
kostet weniger.

Die Einsparung scheint anderswo gut

sive Sicherheit ipiertes Fahrzeug
ein. Im Fahrbetrieb schiieBlich erfreut
sie durch hohe Prizision, die das

Der Er
und die hinteren Trommelbremsen
wurden gréBer, ein druckabhangiger

stérker

Z inzip zur
riistung aller Rennautos werden lieB.

fir die Hintar-

q
achse kam hinzu.  Clauspefer Becker
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